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EZS] Zajtra Studio

TECHNOLOGICKE VYDAVATELSTVO SO ZAMERANIM
NA INOVACIE A TECHNOLOGIE PRE BUDUCNOST

Zajtra Studio s.r.o. je technologické vydavatel'stvo, pod ktoré patria portaly
(! MGojAndroid, MajElektromobil, Zajtra a komunitné portaly AndroidFérum,
LJ Nearcharger. Do nasho portfélia patria aj technologické konferencie
eFleet Day a Salon Elektromobilov, ktoré zastresuju elektromobilitu
na Slovensku pre firemnych a koncovych zakaznikov.
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Na plny vykon

dodavku, ktora najlepsie vyhovuje vasmu podnikaniu

Plne elektricky eCitan, eVito a eSprinter.
Pripravené na kazdu vyzvu. Vyberte si elektricku

a dodajte svojmu pracovnému driu novu energiu.

Definujeme elektricky pohon.

Editorial

Elektromobilita je s nami uz nejaky ten
piatok - ¢oraz viac ludi s nou ma skuse-
nosti, ¢oraz viac ludi ziskava aspon zak-
ladnu orientaciu v problematike. O tom
sved¢i aj pocet elektromobilov na Sloven-
sku, ktory sa ku 31.12.2024 medziro¢ne
zvysil o 53 % na vyse 15-tisic kusov. Tak,
ako sa vyvija situacia v oblasti elektromo-
bility, sa vyvija aj nasa prirucka.

Prvé vydanie prirucky bolo zamerané na
vysvetlenie zakladnych pojmov a obozna-
menie Citatela s problematikou. Pre rok
2024 sme uz zvolili iny pristup - zaklady

skusenosti - ako sme bez nabijania presli
z Bratislavy do KoSic pod 4 hodiny a este
nam zostalo 31 % baterky, vylet k moru
s elektrickym kabrioletom, velkym SUV
a rodinnym vanom a priestor dostala aj
fotovoltika, na ktort sme sa pozreli v su-
vislosti s elektromobilitou najma z pohla-
du nakladov.

Uz tradi¢éne sme venovali ¢ast Prirucky
aj aktualnemu stavu nabijacej siete na
Slovensku a mape nabijacich stanic, ktora
sa z roka na rok zahustuje. Aktualnu tému
zastupuje danovo-odvodové zvyhodnenie
sluzobného elektromobilu na sukromné

—— uvolnili priestor nasSim skusenostiam

w : — emm— a radam pre vyber elektromobilu. Nova ugely a pre tych, ktori prave teraz vybe-
T i Prirucka elektromobilistu tento vyvoj raju svoj prvy, druhy, alebo uz niekolky

3 | - nasleduje. Dnes sa s nami mnohi delia elektromobil na zaver prindSame porov-

| | % o vlastné skusenosti s elektromobilitou nanie spotreby a teoretického dojazdu

i i a polozené otazky sa tykaju skoér tech- najnovsich modelov elektromobilov, ktoré

i | nickych rieSeni, porovnania, ¢i naSich sme testovali v uplynulych tyzdnoch spo-

18 skusenosti. V tomto duchu sme pripravili lu s odkazmi na testy vybranych modelov.

Mercedes-Benz

o

aj novu Priru¢ku elektromobilistu, kde
sme dali podstatny priestor vam, nasim
Citatelom.

V najrozmanitejSich pribehoch elektro-
mobilistov, ktori si vyberom prvého elek-
tromobilu presli uz pred niekolkymi rok-
mi a vela z nich aktudlne vlastni aspon
druhy elektromobil, napriklad zistime,
aké to je a ¢i sa oplati mat elektromobil aj
¢lovekuy, ktory byva v panelaku.

Stovky tisic elektrickych kilometrov na-
Sich citatelov doplnia aj nase jedine¢né

V pripade, Ze elektromobil eSte nevlast-
nite, sme presvedéeni, ze vam aj pribehy
pomodzu zistit viac o Zivote s elektromo-
bilom v najréznejsich podmienkach, a ze
dnes uz neexistuje sposob prevadzkova-
nia vozidla, na ktory nenajdeme vhodny
elektricky model.

Prajem vam kladne nabité ¢itanie,

Tomas Menus
Séfredaktor portalu MojElektromobil.sk

eCitan | WLTP: spotreba elektriny v kWh/100 km (kombinovana): 20,9 - 18,3; emisie CO, v g/km (kombinované): 0.
eSprinter | WLTP: spotreba elektriny v kWh/100 km (kombinovana): 42,6 - 17,6; emisie CO, v g/km (kombinované): 0.
eVito| WLTP: spotreba elektriny v kWh/100 km (kombinovana): 27,9 - 21,6; emisie CO, v g/km (kombinované): 0.
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Noveé Tesly za najlepsie ceny
Overeneé jazdenée Tesly

9 rokov skusenosti

Viac ako 1.000 dodanych Tesiel

JrriveTeslo.sk

Showroom, Galvaniho 6, Bratislava

Jrive Teslo.sk ¢ N

Ivana: Skusenosti s elektromobilom v panelaku

Pre elektromobil sa rozhodla pri vybere nového rodinného auta, pricom ju Volvo C40
zaujalo dizajnom a vykonom. Nabija vyhradne na verejnych staniciach v blizkosti pa-
neldku a vyuziva mesaény pausal. Va¢sinu jazd absolvuje po meste a s elektromobilom
zatial nemala Ziadne technické problémy. Aj pri verejnom nabijani si néklady na pre-
vadzku vyrazne nizSie ako pri predoslom dieslovom aute. Ak by sa mala rozhodnut

znova, urcite by si opat vybrala elektromobil.

Preco ste sa rozhodla pre elektromobil?
Cim si vas ziskal model,
ktorym prave jazdite?

Vyberali sme nové rodinné auto, dote-
raz som jazdila na Volve XC 60, chceli
sme znova Volvo a model C40 nas zaujal
svojim dizajnom, nevyzera ako klasické
Volvo. Je to crossover, s dvomi motormi,
s kapacitou batérie 82 kWh, 300 kW, AWD,
zrychlenie z 0 na 100 za 4,7 s.

Ok

Test Volvo C40
Recharge Twin:
Poriadna davka

vykonu o

mojelektromobil.sk/volvo-c40-test/ O ;

Ako riesite nabijanie? V pripade,

Ze vyuzivate verejné nabijacie stanice,
mate zaplateny nejaky mesacny
program?

Byvam v paneldku takZe sa nabijam
na verejnych nabijacich staniciach pria-
mo u nds na sidlisku, v dostupnosti 500
m od paneldku mam dve nabijacie sta-
nice. Mam zaplateny najvy$$i mesacény
program od ZSE Drive, kde mam predpla-
tenych 400 kWh

Ste spokojna so sicasnym
stavom nabijacej infrastruktary?
Kde vidite najvacsie rezervy?

Ja osobne by som ocenila viac AC na-
bija¢iek na sidlisku. Siet nabijacich
stanic sa sice rozrasta, ale vacsinou
su to rychlonabijacky.

Mate nejaku zaujimavid prihodu
zo svojich jazd?

Zaujimavu prihodu nemdam, ale celkom
ma vzdy potesSia stretnutia na nabijac-
kach, ak si chce niekto pozriet moje auto
a porovnat.

E] AKka je spotreba
dnesnych
elektromobilov
V prepocte

na benzin?

mojelektromobil.sk/
spotreba-elektromobily-vs-benzin/
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Aké trasy s autom jazdite najéastejsie,
a aku mate spotrebu?

Jazdim 90 % kratke trasy po meste, praca,
obchod, kruzky, vd¢sinou v ¢ase dopravnej
$picky, kedy mam vyssiu spotrebu. V zime
sa pohybuje okolo 26 kWh/100 km, v lete
je to okolo 20 kWh/100 km. Ale nejazdim
na spotrebu, skoér svizne, auto ma 408 koni
a plne vyuzivam jeho potencidl. ?)

Mimo mesto po okreskdch mam spotrebu
okolo 17 kWh/100 km, po dialnici to zavisi
od rychlosti a po¢asia kde sa viem dostat
aj na hodnotu 20 ale aj na 35 kWh/100 km.
Uplne idealnu spotrebu mam v lete podas
prazdnin, ked su prazdne cesty a vtedy
je to okolo 15 kWh/100 km.

Aku najdlhsSiu trasu ste absolvovali?
Chodite s elektromobilom
aj na dovolenky do zahranicia?

Zatial asi cesta do Prahy a spat, cestu
z Prahy do Bratislavy po dialnici som do-
kazala v zime urobit bez prestavky na na-
bijanie. Zatial sme na dovolenke autom
neboli, ale nemala by som s tym problém.

Aké su vase roéné/mesacné naklady
na prevadzku vozidla?

Mesaény pausdl za 89,- €. V zime m4d auto
vacsiu spotrebu a teda nabijam viac a nie-
¢o malo doplacam, ale v lete mi to staci.
Pre porovnanie - pri predchadzajucom
aute som mesacne tankovala naftu za cca.
150 €. Dalej platim roéne 1 600 € za PZP
plus havarijné poistenie.

Aké mate skusenosti so servisom?
Museli ste uz riesit nejaké opravy?
Ako to prebiehalo a kolko vas to stalo?

Prvy servis ma ¢aka po 2 rokoch alebo 30
000 km, auto mam rok a pol a zatial som
servis nepotrebovala. Musela som vyme-
nit pneumatiku po defekte, ktord bola
o niec¢o drahsia.

Ktory elektromobil vas doteraz najviac
zaujal a preco?

Neviezla som sa v inom EV, ale pacia
sa mi Kia EV6 a Porsche Taycan.

Co by ste poradila/odporuéila éloveku,
ktory seri6zne uvazuje nad kiapou
elektromobilu?

Ak by som sa mala znova rozhodnut,
¢i kupit elektrické alebo iné, urcite
by som si kupila elektrické. S nabijanim
nemdam ziadne problémy, kto mé rodinny
dom, to bude mat urcite este jednoduch-
Sie a lacnejsie, kto ma garaz v meste, tak
rovnako.

I s I

Milan a jeho cesta k testovaniu elektromobilov na

Elektromobil. TV

Milan zacal s elektromobilmi v roku 2014 s Nissanom Leaf, ktory ho Uplne pohltil,
az sato premietlo do jeho profesie. Auto si nechal ajnadalej a hoci ich ako profesionalny

recenzent elektromobilov testuje mnoho na kanali Elektromobil. TV, sikromne si tdto

zimu vybral novy Volkswagen ID.7 Tourer pre jeho dojazd, rychle nabijanie a komfort.

Kazdému zaujemcovi o elektromobil odpori¢a hladat fakty a skusenosti od realnych

pouzivatelov.

Preco ste sa rozhodli pre elektromobil?
Cim si vas ziskal model,
ktorym prave jazdite?

Moje zaciatky s elektromobilom sa tahaju
este do roku 2014, kedy som mal prvu pri-
lezitost jazdit s Nissanom Leaf. O 4 roky
neskér som si rovnaké auto kupil. Bolo
to mierne jazdené auto a Uplne ma chyti-
lo za srdce. Jazdil som vyrazne viac ako
so spalovacim autom dovtedy a velkost-
ne mojej rodine vyhovovalo tieZ. Trochu
kompromisom bol dojazd, no dokazal som
si nabijania naplanovat tak, aby ma ne-
obmedzovali. Koncom roka 2024 vsak
prisla moznost posunut sa a kupit auto,
ktoré je pre moje fungovanie bez jediné-
ho kompromisu a pomohlo vyriesit miz-
nice CHAdeMO konektory, ktoré sluzia
na nabijanie starych Nissanov. Vybral
som Volkswagen ID.7 vo verzii Tourer,
teda combi. Ak je na vyber, vZdy si zvolim

klasicku karosériu pred SUV, a preto bola
ID.7 aj volba rozumu. M4 vynikajice na-
bijanie, doslova obri priestor v interiéri
a vybavuy, o ktorej konkurenti ani nesni-
vaju. A komfort doteraz nebolo spravne
definované slovo :) Je uZasné komfortné
a pohodlné.

Ako rieSite nabijanie? V pripade,

Ze vyuzivate verejné nabijacie stanice,
mate zaplateny nejaky mesacny
program?

Testujem elektromobily profesne, takze
nie som Uplne standardny uzivatel. Svo-
je autd dobijam v drvivej vac¢Sine z FVE
na streche a testovacie auta velakrat iba
na DC staniciach kvéli ziskaniu testova-
cich hodnét. Pausal nemam, striedam ZSE
Drive, Greenway, Ionity a OMV. Ak by som
vyuzival primarne jedného poskyto-
vatela, pausal s volnymi kWh si uréite
predplatim.

Ste spokojny so sicasnym
stavom nabijacej infrastruktary?
Kde vidite najvicsie rezervy?

Rezervy si v moznostiach AC nabija-
nia. Hlavne v mestach, na sidliskach,
pred obchodmi. DC siet je uz dnes husta

l——— 0



1#| eMotion

Efektivne

nabijanie
na cestach

Ultrarychlo

Bezpecne
Obcerstvenie a zazemie
Vyhodné lokality
Dostupnost 24/7

Rbzne moznosti platby

Viac na omv.sk/emotion.

a pokrytie dobré. Ale pomalé AC nabijanie
esSte ma ¢o dobiehat.

Mate nejaku zaujimavi prihodu
zo svojich jazd?

V prvych rokoch s Nissanom to boli pravi-
delné zvedavé otazky, pristavenie sa I'udi
na nabijacke, otacanie hlavou za mojim
autom. Bolo zaujimavé byt na zaciatku
nie¢oho nového. Dnes je uz elektromobil
bezna vec a tak ho beru aj Iudia.

Aké trasy s autom jazdite najcastejsie,
a aku mate spotrebu?

Byvam nedaleko Bratislavy, takze takmer
kazda jazda u mna zacina na obchvate
plnou rychlostou 130 km/h. S Leafom
som po dialnici chodil kvéli dojazdu malo
a dlhodobé priemerné spotreby primarne
z mesta boli aj so zimou okolo 15 kWh.
S novym autom mam za sebou iba prvu

zimu a aj tu som sa s velkou ¢astou dial-
nic zmestil tesne pod 20 kWh /100 km.

Aku najdlhsiu trasu ste absolvovali?
Chodite s elektromobilom
aj na dovolenky do zahranicia?

S testovacimi autami jazdim kazdé leto
do zahranicia. DnesSné auta staci cestou
nabijat len raz a ste v cielovej destinacii.
So svojim Volkswagenom mam na toto
leto velké plany a dlhé vylety. Uvidime,
kolko sa podari zrealizovat.

Aké su vase rocné/mesacné naklady
na prevadzku vozidla?

Nissan Leaf je staré auto bez zaruk a kedze
mam doma na to podmienky, obasné ser-
visné veci si rieSim vo svojej rézii (pelovy
filter, brzdova kvapalina, rameno zave-
senia). Bavime sa tak odhadom mozZno
o investiciach par desiatok € ro¢ne + raz
za Cas sada pneumatik. S Volkswagenom
to uvidim az ¢asom. NaSiel som si servis
mimo Bratislavy, kde st ceny priaznivé.

Aké mate skusenosti so servisom?
Museli ste uz riesit nejaké opravy?
Ako to prebiehalo a kolko vas to stalo?

Nissan servis nikdy nevidel, je mimo-
riadne spolahlivym a jednoduchym
elektromobilom. ID.7 som vybral aj preto,
Ze ma vyborny servisny interval 2r/bez
obmedzenia kilometrov, takZe do servisu
naozaj len raz za ¢as na ,preventivku”




Ktory elektromobil vas doteraz
najviac zaujal a prec¢o?

Neviem vybrat len jeden. Moje srdcovky
su prave Volkswagen ID.7, Volkswagen ID.
Buzz, ale z hladiska technolégii a jazdy
ma fascinoval Hyundai Ioniq 5N. Mam rad
aj elektromobily od BMW, pretoZe funguju
tieZz vynikajuco a jazdia este lepsie. Urcite
v pomere cena/uzitok je atraktivna aj Tes-
la Model Y.

Co by ste poradili/odporuéili Eloveku,
ktory seri6zne uvazuje nad kupou
elektromobilu?

Tak, ako pri kazdej odbornej téme - hla-
dat informdacie od relevantnych zdrojov.
Nevytvarat si ndzory na facebooku, alebo
na zaklade nejakého bulvarneho ¢lanku.
To je to najhorsie a nema to nic s realitou.
Treba sa pytat majitelov a hladat ¢o naj-
viac testov auta, ktoré divaka zaujima
arozmysla nad nim.

Rastislav: Elektromobilita na dialnici
a skusenosti s Mercedes-Benz EQS SUV

Elektricky pohon ho zaujal uz davnejsie pri plug-in hybride, ¢o ho postupne priviedlo
k ¢istym elektromobilom, s ktorymi najazdil uz vyse 300 000 kilometrov. Za¢inal s Audi
e-tron, neskor presiel na Mercedes-Benz EQS SUV. Pri jeho vysokych néjazdoch a ¢as-
tych dialniénych jazdach oceruje pokrok v technolégii — aj va¢si model dokaze jazdit

s nizsou spotrebou, nez mensi spred par rokov. Kazdému zaujemcovi o elektromobil

odporuca vopred sa oboznamit s efektivhym spésobom nabijania pre svoje potreby.

Preco ste sa rozhodli pre elektromobil?
Cim si vas ziskal model,
ktorym prave jazdite?

Do roku 2017 som dlhé roky jazdil s pré-
miovymi autami (Audi Q7 4,2 TDI, 2x Mer-
cedes-Benz GL 500). V 2017 som presiel
na Audi Q7 PHEV a elektrika ma oslovila.
Bolo to nie¢o technologicky nové a musel
som si k tomu nie¢o nastudovat. Potom
som v 2020 preSiel na ¢isté EV Audi e-tron
av 2023 na Mercedes-Benz EQS SUV. Auto
mi plne vyhovuje velkostou, modernymi
technolégiami, pohodlim, je to elektrické
pokracovanie GL-a, ktoré som mal v mi-
nulosti dve a bol som spokojny.

mojelektromobil.sk/
test-mercedes-maybach-eqs-680-suv/

Ako rieSite nabijanie? V pripade,

Ze vyuzivate verejné nabijacie stanice,
mate zaplateny nejaky mesacny
program?

Zakladom nabijania je domace AC nabija-
nie (tieZ vo firme a na chate). Mam aj za-
platené 2 pausaly v Greenway (50 kWh)
a ZSE (30 kWh). Ked treba tak vyuZijem
aj IONITY pausal.

Ste spokojny so sicasnym
stavom nabijacej infrastruktary?
Kde vidite najvicsie rezervy?

Som c¢iastocne spokojny. Na Slovensku
ma tesi pripravovany projekt nabijacich
stanic na dialniciach. Pri mojich cestach
mi chyba nabijaci UFC HUB pri Liptov-
skom Mikulasi. Spomalilo sa budovanie
AC nabijaciek, ktoré su potrebné aj pre
zodpovednych vodi¢ov PHV. V Chorvat-
sku okrem IONITY nespravili od 2020
na trase Zahreb — Split ni¢ a tento rok

T

ak sa IONITY Gospi¢ nerozsiri o dal-
Sie stojany, bude, kriticky. V Taliansku
mi vadi, Ze nabijacie stanice su vac¢sinou
mimo dialnice a treba prejst tam a spat
cez mytne brany. V Rakusku, Nemecku
a Svajéiarsku nemam &o vytknut, vzdy,
ked tam idem, je tam niec¢o nové.

R s

Mate nejaku zaujimavd prihodu
zo svojich jazd?

Nespominam si na ni¢ vynimocné, ¢o len
potvrdzuje, Ze jazda s EV nie je Ziadne
dobrodruzstvo, ale normalna vec

Aké trasy s autom jazdite najcastejsie,
a aku mate spotrebu?

Trenc¢in — Bratislava, dlhodobu spotrebu
mam 25,4. E-tron mal okolo 27, vidim
technologicky pokrok, vac¢sie a tazsie auto
ma teraz mensiu spotrebu.

mojelektromobil sk/velky-test-
spotreba-dojazd-elektromobilov/

Aku najdlhsiu trasu ste absolvovali?
Chodite s elektromobilom
aj na dovolenky do zahranicia?

Trenéin — Verbier na juhozapade Svaj-
Ciarska a s E-tronom Trenc¢in- Milano.
Samozrejme, bezne chodim dlhsie trasy
do zahranicia, vratane Chorvatska.

Aké su vase roéné/mesacné naklady
na prevadzku vozidla?

Néklady na nabijanie st niekolko 100 € pri
mesacénom nhajazde cca 5 000 km, oproti
GL 500 to bolo za tyZden. Doma vyuzivam
dvojtarifnd sadzbu a nabijam v noci +
fotovoltika. Pri e-trone to bolo viac, mal
vacsiu spotrebu a mensiu batériu, takze
nabijania mimo domu bolo viac.



Dojazd az

do 709 km*
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Kazdy clen rodiny si vyberie
Volkswagen prinasa generaciu plne
elektrickych modelov s oznacenim ID.

S rychlym nabijanim az do 200 kW, rychle nabijanie z 10 na 80 % uz od 28 minut.
Noveé elektrické motorizacie su dostupné pre modely ID.3, ID.4, ID.5, ID.7 a ID.7 Tourer.
Technické vyhody novych elektrickych vozidiel:

Na vyber je mnoZstvo motorizacii od 125 kW/170 k az do 250 kW/340 k aj verzie s pohonom vsetkych

kolies. Dojazd v Cisto elektrickom reZime az do 709 km (v zavislosti od modelu). Batérie so zarukou
8 rokov/160 000 km. Moznost rychleho nabijania DC s vykonom az do 200 kW aj Standardného nabijania AC

s vykonom 11 kW. Prestavka 10 minut na nabijanie postacuje na dojazd az do 236 km (v zavislosti od modelu).

*v zavislosti od modelu.

volkswagen.sk

Aké mate skusenosti so servisom?
Museli ste uz riesit nejaké opravy?
Ako to prebiehalo a kolko vas to stalo?

Mercedes-Benz je podpriemerne porucho-
vy, momentalne rieSia sporadické chybo-
vé hlasenia viacerych asistentov. Audi
bolo nadpriemerne poruchové, viackrat
menili spatné kamery kvoli vnutornej
vlhkosti, vymena zadného motora a po-
loosi, kvdli priesaku chladiacej kvapaliny
do motora (30 dni v servise), vymena na-
bijacieho konektora, a viacero drobnych
poruch. Vsetky boli v zaruke a bolo po-
skytnuté nahradné auto, ak servis trval
dlhsie. S oboma servismi v Trenc¢ine som
spokojny, som tam dlhoroény zakaznik.

Ktory elektromobil vas doteraz

najviac zaujal a preco?

Za najlepsi elektromobil na Slovenskom

trhu povazujem Porsche Taycan / Audi

e-tron GT. Vynikajuce 800 V nabijanie

a najnovsie technolégie. Z neprémio-

vého segmentu su to Kia EV9 a EV6.

Obe 800 V a vyborny pomer ceny a toho,
€o za nu dostanem.

Co by ste poradili/odporuéili éloveku,
ktory seriézne uvazuje nad kapou
elektromobilu?

Odpordcéam aby sa ,pohrat” s aplikaciou
Abetter routeplanner, pripadne jej we-
bovou verziou a nasimulovat si svoje
Standardné, aj obcCasné jazdy, nastavit
si konkrétne auto, pocasie apod. tak
zisti, ¢o ho ¢aka a ¢i to bude vyhovovat.
Zatial by som odporucal ist do EV najma
tym, ktori méZu nabijat doma. Ddlezité
je si nastudovat, ako Zit s EV, predajcovia
to nerobia, a potom vidime, ako vodi-
€1 sedia v aute a nabijaju na UFC s 95 %
SOC, namiesto toho, aby odisli s max 80 %
k dalsej UFC a podobne. Jasne treba ko-
munikovat vyhody a nevyhody. Urcite
treba viac planovat a na obed sa zastavit
tak, kde sa da dobre nabit a nie pri oblibe-
nej reStauracii. Ak sa ponahlam na dlhej
trase, vyuzivat AC nabijanie (v zmysle
pravidla ,ak auto stoji, ma sa pomaly na-
bijat"), ale aj etiku pri nabijani.




Viktor: 50-tisic kilometrov rocne na elektromobile

Elektromobily ho fascinovali uz na vysokej skole, prvy si kupil spontanne. Nabija hlav-
ne doma z fotovoltiky, verejne najcastejsie na Tesla Superchargeroch. Ro¢ne najazdi 50
000 km s nakladmi na energiu okolo 400 — 500 €. Servis zatial nepotreboval.

Preco ste sa rozhodli pre elektromobil?
Cim si vas ziskal model,
ktorym prave jazdite?

Pre elektromobil som sa rozhodol este
na vysokej §kole. Fascinovala ma techno-
l6gia a jednoduchost celého systému, jed-
noducho nakol'ko som bol elektrotechnik,
tak som tomu rozumel a viac som k tomu
inklinoval. V tom ¢ase som si aj povedal,
Ze ak raz pride moznost na kupu elek-
tromobilu, tak idem okamZzZite do toho.
Nakoniec som si svoj prvy elektromobil
kupil uplne spontanne. Moj ocino si isiel
vyberat nové auto (ja som nemal v plane
kupovat auto), a chcel plug-in hybrida.
Prisili sme do predajne Peugota, kde mali
vedla seba 2 vystavené kusy. Bielu hyb-
ridnt 3008 a modru plne elektricku 2008.
Okamzite sa ndm obom zapAacili, a este
v ten denl sme ich aj kupili.

Aktudlne vsSak jazdim na Tesle mo-
del 3 ro¢nik 2021, ktori som vymenil

s Peugeotom, pretoZe ma Tesla vzdy zau-
jimala. Aj tuto Teslu som kupil spontéanne,
isiel som nahodou okolo autobazaruy,
ani som nemal v plane sa tam zastavit,
ale zastavil som sa. Moja Tesla tam bola
vystavend, odskusal som, dohodli sme
sa na cene vykupu Peugeota a cene Tesly,
a v priebehu dila som aj odchadzal s no-
vym autom. Toto auto ma zaujalo najma
svojou jednoduchostou a minimaliz-
mom, a najmé moZnostou nenosit klacik
od auta, ¢o ozaj nemam rad. A ¢o je naj-
hlavnejsie spotrebou.

Ako riesite nabijanie? V pripade,

Ze vyuzivate verejné nabijacie stanice,
mate zaplateny nejaky mesacény
program?

Nabijanie rie§im v 75 % doma z fotovoltai-
ky, nakolko nemam fixna pracovnu dobu,
tak sa snazim vyuzivat najma nabijanie
cez deii. Co sa tyka zvysnych 25 %, tak vy-
uzivam verejné nabijanie, najma na Tesla
Supercharger, kvoli jednoduchosti a cene,
a na druhom mieste e-join, takisto kvoli

cene. Greenway vyuzivam na cesty do za-
hranicia, aj to len vynimocne. A po zlych
skusenostiach so ZSE Drive, od nich ziad-
nu sluzbu nevyuzivam a ani neplanujem.

V letnych mesiacoch (obdobi dovoleniek),
si zvyknem zaplatit mesaény program
od Greenway (v lete zvykni mat ak-
cie), inak nevyuZivam Ziadny mesacny
program.

Ste spokojny so siéasnym
stavom nabijacej infrastruktary?
Kde vidite najvicsie rezervy?

So stavom nabijacej infrastruktiry som
osobne spokojny, samozrejme mame
hluché miesta, no ni¢ ¢o by mne osobne
sposobilo niekedy problém. Co sa tyka
useku D1 (BA-TN), tak ten je naozaj dost
slaby na nabijacky. NajvacSie medzery
vSak vidim Ze mnoho stanic su len po 2
konektory, chybaju ndm huby. A potom
obsadené nabijacky bud spalovakmi, ale
aj elektromobilistami, ktori nenabijaju,
len jednoducho vyuzivaju dané parkova-
cie miesto. Toto je Zial dost velky problém,
ktory len naberd v poslednych rokoch
na obratkach.

Mate nejaku zaujimavid prihodu
zo svojich jazd?

Medzi moje najzaujimavejSie prihody
z elektromobility patri vylet do Talianska,
kde sme nakupovali talianske potraviny,
nakolko milujeme ich kuchynu. Ostavali
nam este 2 dni do odchodu domov, a cez
deni bolo vonku bolo cez 30 stupriov Celzia.
Kufor sme mali plny nékupuy, ale aj chla-
denych potravin. A nakolko to bolo treba
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udrzat v chlade, tak sme auto vyuzivali
ako chladni¢ku. Cena AC nabijania bola
tak nizka Ze sa ndm oplatilo nechat auto
2 dni zapojené a nechat neustdle zapnuti
klimatizaciu.

Aké trasy s autom jazdite najcastejsie,
a aku mate spotrebu?

Moje najcastejsie trasy su 70 % dialnice
a 30 % mesto. Dochaddzam po dialnici
do Bratislavy a cez den jazdim hlavne
v meste. V kombinovanej spotrebe v zime
mam na Tesle Model 3 hodnotu 16 kWh /
100 km a v lete je to 12 kWh / 100 km, pri
maximalnych povolenych rychlostiach.

Aku najdlhsiu trasu ste absolvovali?
Chodite s elektromobilom
aj na dovolenky do zahranicia?

Najdlhsiu trasu som absolvoval v lete 2023
s Peugeotom E-2008 za 6 dni 3000 km.
To sme mali rodinna dovolenku, spravili
sme si roadtrip. Vyrazali sme z Bratislavy
smer Bibione, Benatky, Rimini, Florencia,
Pisa, Como, Passo di Stelvio a naspat BA.
Toto celé sme absolvovali so spotrebou
18 kWh, a celkovo som za cestu zaplatil
138€ + mesacny pausal 14,99€ v tej dobe
od Greenway. Na celej trase sa nevyskytol



Uz od

23250 €

Vsetko je raz v Zivote po prvykrat. Zazi nepoznany druh jazdy s Gplne
novym Hyundai INSTER. Kompaktné elektrické vozidlo, ktoré je rovnako
“individualne ako ty. Bez ohladu na to, aké su tvoje plany, Hyundai INSTER
~Sa prisposobi tvojim potrebdm. Staci nalozit stan, zobrat kamoSov

a roadtrip sa moze zacat.
Objav viac na www.hyundai.sk

@& HYUNDAI

g Udaje o kombinovanej spotrebe a kombinovanych emisiach CO, pre Hyundai INSTER s 42 kWh batériou, 15" diskami
kolies, 2WD (WLTP -odhad): kombinovana spotreba elektrickej energie 14,3 kWh/100 km; kombinované emisie CO,:
0 g/km. Viac informacii na www.hyundai.sk. Zobrazenie vozidla je ilustracné. :
1 'Hyundai 5-ro¢na zaruka bez obmedzenia poctu najazdenych kilometrov sa vztahuje len na vozidld Hyundai, ktoré boli
povodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi. Podmienky st stanovené v zaruénej knizke.
2 Zaruka 8 rokov alebo 160 000 km sa vztahuje na elektrické batériové jednotky. Podmienky v jednotlivyci tochisa mozZu
lisit: Podrobnejsie informéacie poskytnu autorizovani predajcovia Hyundai. <t

ani jeden jediny problém s dostupnos-
tou nabijacich stanic. S elektromobilom
chodime pravidelne aj na dovolenky,
doma mame len elektromobil. Odkedy
sme kupili prvy elektromobil, tak sme
predali aj druhé auto v rodine, ¢o bol ben-
zindk. T4 jednoduchost a bezstarostnost
o to auto je UZasna.

Aké su vase roéné/mesacné naklady
na prevadzku vozidla?

Celkovo za rok nabijem okolo 6000-7000
kWh aj s domacim a verejnym nabijanim
spolu. Toto celé ma ro¢ne stoji (aj s ohla-
dom na fotovoltaiku) cca 400-500 €. Ro¢ny
ndjazd mam cca 50 000 km.

Mesaéné ndklady sa hybu cca na drovni
46 € (podla Tesla aplikacie) - aj toto je pod-
Ia aktualnej vyroby fotovoltaiky, podla
toho ¢i nabijam doma alebo vonku.

mojelektromobil.sk/test-peugeot-e-2008-
gt-takto-ma-podla-nas-vyzerat-facelift/
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Aké mate skdsenosti so servisom?
Museli ste uz riesit nejaké opravy?
Ako to prebiehalo a kolko vas to stalo?

So servisom este skusenost nemam,
za celu dobu, ¢o som vlastnil oba elektro-
mobily (Peugeot e2008 a Tesla model 3),
som servis nemusel vébec navstivit.

Ktory elektromobil vas doteraz
najviac zaujal a prec¢o?

Najviac ma zaujal elektromobil, Tesla
model Y, najma kvoli priestoru a jednodu-
chosti a tiez cene, celkovo minimalizmus
tohoto auta je ocarujuci. A z iného seg-
mentu elektromobilov, ktory ma zaujal,
je Citroen e-C3. Maly jednoduchy elektro-
mobil, ktory je aj celkom pekny, prijemne
sa jazdi, a je za velmi 'udsky peniaz.

Co by ste poradili/odporuéili éloveku,
ktory seri6zne uvazuje nad kipou
elektromobilu?

Ak niekto uvazuje realne nad kupou elek-
tromobiluy, nech si ho najskér pozicia,
vyskusa asponi na par dni, zvazi moznosti
nabijania. Uréite je to pohodlné jazdenie,
ale netreba robit kompromisy, a treba
si vybrat taky model, ktory ¢loveku naozaj
vyhovuje. Na vyber je toho na trhu velmi
vela, a urCite by som sa nebal elektro-
mobility len kv6li moznostiam nabijania,
a preto sa rozhliadol po viacerych mode-
loch, ktoré by som aj vyskusal. A hlavne
elektromobilita nie je len o Tesle ako maju
mnohi predstavu, na slovenskom trhu
mame mnozstvo vybornych elektrickych
aut v ponuke.



Ivan a jeho i3-ka: Technologicky zaujimavé auticko z karbonu

Elektromobily ho fascinovali uz na vysokej skole, prvy si kupil spontanne. Nabija hlav-
ne doma z fotovoltiky, verejne najcastejsie na Tesla Superchargeroch. Ro¢ne najazdi 50
000 km s nakladmi na energiu okolo 400 — 500 €. Servis zatial nepotreboval.

Preco ste sa rozhodli pre elektromobil?
Cim si vas ziskal model,
ktorym prave jazdite?

Myslienka auta bez Skodlivych emisii
ma prenasledovala uz desiatky rokov.
Dlho som Zil v tom, Ze rieSenim bude vo-
dik, ale potom sa objavila Tesla. Odvtedy
som bol presvedéeny o tom, Ze si elektro-
mobil kipim, len ¢o budem mat mozZnost.
Elektromobilitu sledujem velmi intenziv-
ne, denne ¢itam o novinkach, objavoch,
technologickych uspechoch v tejto ob-
lasti, takZze mam velmi slusny prehlad.
Zial, v neprospech elektromobilu hovorila
hlavne finanéna stranka - batériové auta
boli a su stale vel'mi drahé. A tak som stéle
iba snival.

Potom priSiel zaujimavy zvrat — v roku
2021 som v nejakom inzerate z autobaza-
ru videl BMW i3 za cenu pod 20.000,- €.
To bolo myslim prvé elektroauto pod to-
uto hranicou, ktoré som videl. ESte stale
bez vaznejsieho umyslu som prehovoril
manzelku, aby sme sa $li na iom previezt.
Myslim, Ze to rozhodlo, lebo uz prvy kon-
takt s nim znamenalo ,lasku na prvy do-
tyk”. Jeho nekonvencné rieSenia (mate-
ridly, dvere, vnutorny priestor) nas oboch
prekvapili a o¢arili. A pre mria osobne bol
velky zazitok jazda s nim — UZzasne jed-
noduché ovladanie, a hlavne schopnost
vystacit si vo vac¢sine pripadov iba s ply-
novym peddalom, boli prudko navykové.

Aj ked ten konkrétny voz som nakoniec
nekupil, tak ma to priviedlo k hlbsiemu
$tadiu toho auta — jeho zaujimavu histériu,
detailné technické udaje, vyhody aj ne-
vyhody. Nase tuzby sa splnili a 22.2.2022
sme sa stali hrdymi majitelmi uZasného
auta. O dva dni vypukla vojna na Ukrajine
a ceny paliv zamierili ku hviezdam...

Ako riesite nabijanie? V pripade,
Ze vyuzivate verejné nabijacie stanice,
mate zaplateny nejaky mesacény

program?
Mam to Stastie, Ze vlastnim rodinny
dom, takZe nabijanie doma nie je prob-
lém. Po dlhych prepoctoch, ¢o sa mi viac
oplati, som si zmenil sadzbu na D4, aby
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som mohol nabijat lacnejsie, a za¢al som
hladat wallbox, ktory podporuje riadenie
nabijania v nizkej tarife.

Kym som sa dopracoval k uspokojivému
a finanéne akceptovatelnému rieseniuy,
prisiel druhy necakany zvrat — rozhodol
som sa namontovat si fotovoltiku. Takze
stale nabijam malou a slabou nabijackou,
ktora bola vo vybave auta, navyse s pru-
hodnotu, takZe vykon nabijania je po-
rovnatelny s rychlovarnou kanvicou...
ale na moj bezny denny najazd 20-30
km to bohato staci.

Samozrejme, Ze nabijaniu mimo domu
sa nevyhnem - vylety, navstevy rodiny
v 200 km vzdialenom meste, ¢i dovolenky
si to vyzaduju. KedZe vSak 95 % nabijania
je u mna doma, nepotreboval som pred-
platené kWh na karte, takZe som si za-
obstaral zakladné karty u dvoch posky-
tovatelov nabijania, ktoré nevyzadovali
pausalne platby. S nimi si bohato vysta-
¢im pri jazdach mimo beZného dojazdu.

Ste spokojny so sicasnym
stavom nabijacej infrastruktary?
Kde vidite najvicsie rezervy?

Zatial ¢o na zapadnom Slovensku su mi-
nimdlne hlavné dialni¢né tahy slusne
pokryté, postupom na vychod ta hustota
klesa. Beriem to ako logicky fakt — na vy-
chode je elektromobilov aj kvoéli ich cene
menej, takZe logicky aj nabijaciek nebude
tak nahusto.

Co v$ak beriem ako potesujuci fakt,
je aktivita niekolkych retazcov, ktoré

zachranujua svojimi nabijackami aj men-
Sie mesta. Preto po Slovensku cestujem
bez stresu, Zze nebudem mat kde nabit.
Zda sa, ze aj ubytovatelia sa zacinaju
zobudzat, a aj mensie hotely uz zacinaju
budovat nabijacie miesta.

Co vsak zufalo chyba, si pomalsie na-
bija¢ky priamo na sidliskach. S nadejou
som sledoval projekty nabijaciek, insta-
lovanych v lampach verejného osvetle-
nia (prekvapivo napr. v Dolnom Kubine),
¢o by podla mna bolo idedlne rieSenie.
Zial, zatial sa velmi nepresadzuje...

Mate nejaku zaujimavi prihodu
zo svojich jazd?

Jedna z takych sa mi stala hned na za-
¢iatku mojho Zivota s elektromobilom.
Elektromobil som kupoval koncom zimy,
ale vo vybave mal iba letné pneumatiky.
Tak som ho nejaky mesiac drzal doma,
resp. v teplejsich dnoch som pobehal
v okoli Trnavy. AZ s prichodom jari som
ho zacal intenzivnejsie pouzivat, a vte-
dy sa zacal obcas objavovat piskavy
zvuk od zadného kolesa. Postupom c¢asu
sa to zintenziviiovalo, a nakoniec to pri
pomalom posuvani sa v ramci sidliska
bolo pocut tak, Ze sa I'udia obzerali. Pri-
znam sa, hanbil som sa, Ze nerobim dobré
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meno elektromobilom, a BMW zvlast... ;)
To sa uz nedalo ignorovat, tak som zasiel
do servisu BMW, kde som problém popisal.
Bol som vtedy velmi rad, Ze som ho kupil
v tom Specidlnom programe so zarukou,
lebo som si nevedel predstavit, kolko
by mohla stat oprava zadnej napravy.
Uz tak ma kvarila otazka, ako dlho budem
bez auta. Prekvapenie prislo ani nie po pol
hodine - telefonat zo servisu. Vysledok
bol prekvapivy — na zadnom kolese chy-
bali tri z piatich skrutiek.

Aké trasy s autom jazdite najcastejsie,
a aku mate spotrebu?

Ako bolo spomenuté, toto mestské vo-
zidielko je vyuzivané najCastejSie v pri-
mestskej prevadzke, to znamena z peri-
férie Trnavy do mesta a blizkeho okolia.

V tomto reZime sa mi dari udrziavat celo-
ro¢nu spotrebu pod 15 kWh /100 km.

Menej casté, ale stale tradicné jazdy
su trasy Trnava-Bratislava a Trnava-Brez-
no. Tu uz prichadza do uvahy dialni¢na
rychlost, kedy spotreba stipa k 20 kWh /
100 km. Musim ale priznat, Ze na dialni-
ci zvycajne jazdim rychlostou 110 km/h,
aj ked v pripade jazdy do Brezna by som
mohol ist rychlejsie. Dovodom nie je ani
tak dojazd (aj ked ten tiez hra svoju
rolu), ale fakt, Ze to auto ma velmi tvrdé
pruZenie (je to taky nas maly ,kostitras"),
a hlavne v zakrutach pri vysokej rychlosti
na tych ,galuskach” nemam pocit stabili-
ty. Obzvlast na isekoch v okoli Novej Bane
a za Kremnicou, kde chodievam pomalsie
aj so spalovakom.

Ak najdlhsiu trasu ste absolvovali?
Chodite s elektromobilom
aj na dovolenky do zahranicia?

NajdlhSiu trasu som paradoxne absolvo-
val nechtiac, ale nutné je priznat, Ze to ne-
bola suvisla jazda. V lete po kupe auta som
chcel manzelku prekvapit, a na vyrocie
nasho prvého stretnutia som objednal do-
volenku v Myte pod Dumbierom, kde sme
sa zoznamili. Spojil som to s navstevou
jej rodiny pri Rimavskej Sobote a Brezne,
takze sme si naplanovali okruznu jazdu
polovicou Slovenska, z Trnavy cez Zvolen,
Rimavsku Sobotu a Brezno, az sme skon-
¢ili pred zamknutym hotelom v Myte.

Nejako sa totiZ nedostala ku mne infor-
macia, Ze hotel sa zatvara a objednané
pobyty sa rusia. Po teleféne som sa vSak
spojil s majitelom hotela, ktory nam
ponukol ndahradné ubytovanie v jeho
druhom hoteli — Krompachy-Plejsy! Stal
som poobede o $tvrtej pod Certovicou,
so 14% batérie bez rychlonabijacky na do-
hlad, bez skusenosti ako sa to auto chova
pri jazde do skutocne vysokého kopca,
cca 150 km od miesta, kam som mal ist,
a bez vizie, kde budem v Krompachoch
cely tyzden nabijat. Toto je moment, kedy
by ma kazdy majitel spalovaku vysmial.




Nezostalo mi iné, ako vratit sa do Brezna,
prespat u rodiny a planovat, ¢o dalej.
RieSenie bolo jednoduché - druhé rano

som sa cestou zastavil na Taloch, kde
som pocas prijemnej prechadzky nabil
z moéjho pohladu dostatoéne na prejazd
Certovicou, a pokracoval som smerom

do Krompach s dvomi nabitiami na rych-
lonabija¢kach, spojenych s obcerstve-
nim. Stravili sme na vychode Slovenska
prijemny tyzden, a nabijajuc kazdy den
zdarma na novootvorenej nabijacke pri
Lidli v Krompachoch, sme najazdili stov-
ky kilometrov po SpiSi a okoli, vratane
navstevy Kosic a Presova.

Po tychto skusenostiach som uz nemal
strach z dojazdu ani vo vychodnej ¢asti
Slovenska, kde je nabija¢iek pomenej
oproti zapadu. A tieZz som sa naucil,
%e ¢o mi Certovica smerom do kopca vez-
me, to mi z velkej ¢asti smerom z kopca
vrati.

Aké su vase rocné/mesacné naklady
na prevadzku vozidla?

Naklady na nabijanie som vzhladom
na komplikovanost vypoctov s mnohymi
premennymi (denna/nocna tarifa,
pokrytie spotreby vyrobou FVE a pod.)
po namontovani FVE prestal sledovat
— beriem to tak, Ze pre beznu prevadzku
pri nabijani doma nezaplatim nikdy viac,
ako 1 euro na 100 km. To je akoby som mal
spalovak so spotrebou 0,61/100 km.

Druha vec je pravidelny servis — neplatim
vymenu oleja, ani emisnd kontroly,
ale zato platim pravidelné dvojrocné
prehliadky v autorizovanom servise.

Ostatné veci, ako napr. STK, PZP, havarijné
poistenie a pod. platim rovnako ako
pri spalovakoch, niektoré vsak citelne
drahsie. To je vSak dané prémiovou
znackou a vysokou cenou nového vozidla,
takZe to beriem ako ,dan za BMW".

Samostatnou kapitolou su nepravidelné,
ale predsa len planované naklady. Napr.
zakupenie sady zimnych pneumatik
moja penazenka oplakavala este niekolko
mesiacov. Ale ked sa pozriete na rozmery
pneumatik na BMW i3 tak pochopite,
Ze je to jediné auto, ktoré takéto rozmery
pouziva.

Aké mate skusenosti so servisom?
Museli ste uz riesit nejaké opravy?
Ako to prebiehalo a kolko vas to stalo?

Vo vSeobecnosti sa predpoklad3, Ze bezny
servis elektromobilu by mal byt vdaka
jeho jednoduchosti lacnejsi. Tych par
vynutenych ndavstev boli drobnosti (vy-
bita batéria na kIUci, nastavenie svetiel
a pod.), pricom sa to zviezlo v ramci za-
ruky. Okrem toho st tu spominané pravi-
delné servisné prehliadky (kazdé 2 roky)
a sezénne prezutie (2x rocne), dohromady
priemerne ro¢ne cca 300,- €.

Buducnost
vasho podnikania

L S \
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Elektricky modelovy rad Ford Transit®
— efektivna a ekologicka mobilita
pre vasu firmu.

ford.sk PRO



Ktory elektromobil vas doteraz
najviac zaujal a preco?

Moja prva jazda elektromobilom bola
na Tesle, ¢o v tej dobe bolo nieco tak
unikatne, Ze sa to nedalo porovnat s ni-
¢im. Napriek tomu neskoér upttal moju
pozornost iny elektromobil — Hyundai
Ioniq 5. SkuSobna jazda na fiom bola tiez

Test Hyundai
Ioniq 5 N: N ako

it o '.'
Najzabavnejsi 1hE o
£ e =<
elektromobil e
SR s
mojelektromobil.sk/ A7 "E:;": ﬂi&_ .. "
test-hyundai-ionig-5-n/ R ek T 2

velmi zaujimava — Soféruje sa pohodlne,
je mimoriadne priestranné, poskytuje za-
ujimavé vychytavky ako napr. V2L, ¢i 360°
pohlad vonkajsich kamier.

Co by ste poradili/odporuéili éloveku,
ktory seri6zne uvazuje nad kipou
elektromobilu?

Napriek méjmu nad$eniu z elektromo-
bilov si uvedomujem ich obmedzenia,
s ktorymi sa nie kazdy vie alebo chce
vysporiadat. Ak niekto najazdi tisic ki-
lometrov denne bez bezpecnostnej pre-
stavky, ako to obcas z prispevkov hejterov

Mapa

nabijacich stanic

nearcharger.sk/mapa-nabijacich-stanic/

na socialnych sietach vyplyva, rozhodne
by som mu elektromobil neodporucal.

Pre tych, ktori predsa len Ziju na tejto
planéte a pouzivaju auto na také veci ako
preprava z bodu A do bodu B, by som od-
porucil nasledovné:

+ Zvazit svoj bezny denny najazd a zvolit
si zodpovedajucu batériu — zbytoc¢ne
predimenzovana batéria berie peniaze
a pridava kila navyse

+ Overit si moznosti nabijania — majitelia
domov ¢i dokonca aj FVE maja v tomto
bode jasno, obyvatelia sidlisk by si mali
overit najblizsie okolie, pripadne moz-
nost instalacie wallboxu v spolo¢nych
garazach

+ Spytovat  si  vlastné odhodlanie,
¢i st ochotni pri jazde prekracujicej
dojazd auta trochu planovat zastavky
s ohladom na nabijanie

Ak su tieto body vyjasnené, zostava iba
prebrat si rastiicu ponuku elektromobilov
a poohliadnut sa po niecom, ¢o je srdcu
blizke a perlazenke dostupné.
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Martin a jeho cesta k elektromobilite:
Preco som si vybral Volkswagen ID.3

Pre elektromobil sa rozhodol kvéli fotovoltike, nevhodnosti dieslového auta na kratke
trasy a vyhodnej cenovej ponuke. Nabija prevazne doma cez fotovoltiku, vyuziva aj vir-
tudlnu batériu. Ro¢né naklady na pohon mu vysli na menej ako 350 €. Ocenuje stabilitu
jazdy a nizke prevadzkové naklady. Elektromobil by odporuéil najmé tym, ktori mézu

nabijat doma.

Preco ste sa rozhodli pre elektromobil?
Cim si vas ziskal model,
ktorym prave jazdite?

Je to VW ID.3 Pro (58 kWh batéria), bolo
kipené na konci decembra 2023 v Auto
Gabriel Kosice. Ale prevzaté bolo vlast-

mojelektromobil.sk/
test-volkswagen-id-3-pro-s/

ne az 01/24. Rozhodnutie pre konkrétne

vozidlo bola kombinacia niekolkych

faktorov:

+ Nainstaloval som na dom fotovoltiku
a prislo mi logické vyuzit prebytky

* Sme 5-Clennd rodina, a preto mame
jedno vacsie auto Seat Alhambra, ktoré
je vSak diesel. VA¢Sinu casu toto auto

rozvazalo deti do 8kél a pod. Spotreba
na kratkych trasach tragicka. Nehovo-
riac o tom, Ze auto na kratkych trasach
Jrpi” a ni¢ podobné sa uz kupit neda.
Tak mi prislo logické nechat toto auto
na rodinné vylety a zabezpecit nieco
mensSie na denné pouzivanie.

+ Pozitivna skusenost ¢lena rodiny - bra-
ta, ktory uz elektromobil mal

+ A VW asi preto, ze som vzdy mal viac -
menej pozitivne skusenosti s koncerno-
vymi autami. Velka siet servisov a pod.

» Na konci roku 2023, boli ID.3 v akcii cca.
-10 000 €

Ako riesite nabijanie?

V pripade, Ze vyuzivate verejné nabijacie
stanice, mate zaplateny nejaky mesacny
program?

Ako som spomenul vyssie, mam fotovolti-
ku, takze vacsina nabijania sa uskutocénu-
je doma. KedZe som aj troska tech fanda,
spravil som si nabijacku riadent SMART

EVSE (https://www.smartevse.nl/). Vyho-
da spoc¢iva v tom, Ze dokdZem nabijat auto
aj vyluéne z prebytkov FV. Viac menej
to vychadza tak, Ze minuly rok od polovi-
ce aprila do zac¢iatku septembra, s malymi
vynimkami, sme jazdili ,na slnko". Samo-
zrejme v mesiacoch, ked nie je tolko sl-
necného svitu, nabijam zo siete, ale aj tam
vyuzivam virtualnu batériu od ZSE, takze
cena za kWh je iba distribu¢ny poplatok
cca. 6 centov. Zarovel mam aktivovanu
aj virtudlnu bateriu pre elektromobil
a cast prebytkov si posielam priamo
na kartu" ZSE Drive. Na nej mam pausal
JPartner Safe”.

Ste spokojny so siéasnym
stavom nabijacej infrastruktary?
Kde vidite najvicsie rezervy?

Jedinu vyhradu k nabijacej infrastruktire
mam, ze je zatial velmi nerovnomer-
ne rozlozena. V okoli bydliska (Levice)
je to pokryté uplne dostatocne, ale napr.
pri vyletoch od Banskej Bystrice smer
Brezno je to bieda, rovnako Orava. Ale
zatial sa mi nestalo, Ze by ma to nejak ob-
medzovalo. Auto méa najazdenych 28 000
km a 80 % nabijani bolo doma.

Mate nejaku zaujimavid prihodu
zo svojich jazd?

Neviem ¢i zaujimavy, ale jeden postreh
je ten, Ze na snehu, alebo zladovatelej
ceste, sa ¢lovek musi opat po rokoch su-
stredit na to, Ze ma ,zadokolku". S akcele-
ratorom sa musi napriek protipreklzové-
mu systému manipulovat velmi opatrne,
najma na kruhacoch. Ale je to naozaj iba
pri lade, alebo snehu. Inak stabila auta
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je porovnatelnd asi len s motokarou.
Vdaka batéridam v podvozku, a tym velmi
nizkemu tazisku, je stabilita elektromo-
bilu v porovnani so vSetkymi ostatnymi
autami, o som mal, neskutocna.

Aké trasy s autom jazdite najcastejsie,
a aku mate spotrebu?

Hned na tivod musim povedat, Ze dialnice
tvorili z mojich ciest max 10 %, dalsich 40
% tvorili okresky a 50 % mesto. Priemernda
spotreba od kupy vozidla je nie¢o cez 16
kWh / 100 km. V zime sa pohybuje okolo
20, v lete sa bezne dostavam aj na 12.
Je to samozrejme tym, Ze tych dialnic
je v tom minimum.

Dihodobé

| B 04 kwhh
I oo 29385km

\ i' @ 807:49h
N L
[ & 16.0kWh/100km

Aku najdlhsiu trasu ste absolvovali?
Chodite s elektromobilom
aj na dovolenky do zahranicia?

Zatial som s autom chodil iba po SR.
Nakol'ko sme vacsia rodina, tak na dovo-
lenky je ndm toto auto malé. Najviac som
presiel za denl nie¢o cez 600 km. Levice
— Tatry — Orava a spat (Start s 90 % SoC +
2 DC nabijania; prvé cca. 25 min Poprad,
a Bud¢a 15 min). V pripade vacsieho auta
vSak nevidim Ziadny problém ist s autom
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aj na dovolenku. Limitom je v mojom pri-
pade velkost auta, nie pohon. Ale na to,
na ¢o sa auto vyuziva 95 % jazdenia, je jeho
velkost viac nez dostacujica.

Aké su vase rocné/mesacné naklady
na prevadzku vozidla?

Po roku jazdenia malo auto najazdené cca.
24 000 km. Platim si program za 11,90 €
mesaéne, ostatné som nabijal doma. Upl-
ne presne to zratané nemam, nakol'ko ako
som spominal, v niektorych mesiacoch
som nabijal uplne zadarmo. Ale ked zane-
dbame tuto skutoc¢nost, tak v garazi som
do auta ,natankoval” 3 500 kWh x 0,06 €
(nakolko vsetko dokazem pokryt z vir-
tudlnej batérie) = 210 € / rok + poplatok
za program ZSE Drive 12 x 11,90 = 142,8 €.

TakZe celkové naklady na pohon boli max.
350 €. Z ¢oho jasne vyplyva, Ze pri elektro-
mobile su vacésie ndklady nez na samotny
pohon napriklad poistka a predpokladam,
ze celkom “peknd” polozka budi pneu-
matiky, nakolko kvéli velkej hmotnosti
vozidla uréite nevydrzia 50 000 km a ich

Aké mate skusenosti so servisom?
Museli ste uz riesit nejaké opravy?
Ako to prebiehalo a kolko vas to stalo?

Auto ma servisny interval kazdé dva roky
a nema motorovy olej, takze pravidelnu
prehliadku som este neabsolvoval. Rovna-
ko som nemal Ziadny problém, pre ktory
by som musel servis navstivit.

Ktory elektromobil vas doteraz
najviac zaujal a preco?

K tejto otazke sa asi vyjadrit celkom
neviem. Vo vSeobecnosti ma zaujala
Jprejazdnost” elektromobilov na snehu.
Ci uz modely s pohonom 4x4, alebo aj vo-
zidlo, ktoré mam. Vdaka lepSiemu rozlo-
Zeniu hmotnosti sa auto dostane aj tam,

kam by to ¢lovek necakal.

Co by ste poradili/odporuéili éloveku,
ktory seriézne uvazuje nad kupou
elektromobilu?

No v tejto odpovedi popisem hlavne vset-
ky negativa auta. Tykaju sa sice konkrét-
neho modeluy, ale vo vela inych elektro-
mobiloch (¢o som mal moznost vyskusat)
je to viac nez podobné.




Je vlastne Uplne smutné, Ze takmer Ziad-

ne z tychto negativ sa netyka elektrické-

ho pohonu. Vsade v médiach sa rozobera
dojazd a pohon, ale negativa tohto vozidla
sa prejavuju inde. Je ich viac neZ dost

a vyskytuju sa rovnako aj v novych spalo-

vacich autach:

» Uplne najtragickejSou vecou na tom-
to aute je ovladanie beznych funkcii.
Uplne vsetko je dotykové. Vodié prisiel
pri jazde o moznost vyuzivat hmat.
Na kazdd operaciu musi ,zlozZit" oci
z cesty, namierit prst na spravne miesto
(Co je na slovenskych rozbitych cestach
niekedy umenie) a dotknut sa spravnej
Casti na displeji. Korunu tomu nasadilo
ovladanie ,vystraznych svetiel” — tiez
reaguje na dotyk. V. momente, ked clo-
vek dobrzduje do kolény, alebo prudko
brzdi pred zverou pri ceste sa naozaj
nema ako sustredit na nejaké doty-
kové tlacidlo. Uplne rovnaky problém
je dotykové tla¢idlo zadnej hmlovky.
Clovek ho musi hladat oéami a navyse
je mimo dosahu ruky, takZe sa musi na-
klonit dopredu, aby nan vébec dociahol.
O otvarani (prednych a zadnych) okien
cez ,common" tla¢idlo sa popisalo dost,
to rozoberat netreba. (skratka ten, ¢o na-
vrhoval ergonémiu vozidla, musel mat
zatmenie, inak sa to vysvetlit neda)

+ dalsia vec, ¢o ¢loveka dostava do vyvrt-
ky je ovladanie tempomatu. A nie, nie
je to o zvyku. Po viac ako roku moézem
konstatovat, Ze je to otrasné. Tlacidla
na volante reaguju zle, a velmi sa treba
sustredit, aby pri stlaceni nezaregovalo
aj susedné tlac¢idlo.

+ jedind vec, ¢o sa aspon trochu tyka po-
honu, je zlozité nastavenie nabijania

S R B, L,

v infotainmente. Zije si to svojim Zivo-
tom. Nakoniec po mnohych pokusoch
vyuzivat ,priame nabijanie” a ,nabijanie
k ¢asu odjazdu”, som sa uspokojil s upl-
ne najzakladnej$im: vloZis kabel, nabi
na 80 %. (hlavne si treba nastavit, pokial
nabijate zo solaruy, aby po preruseni na-
bijania neodistilo kabel. Nakolko ak pri-
de mrak a prerusi sa nabijanie na par
minuat a auto odisti kabel, uz ho znova
nezaisti, a nebude pokrac¢ovat v nabijani,
ked odide mrak)

aby som neskonc¢il negativne: AZ pri
elektromobile som si uvedomil, kol-
ko energie ¢lovek ,prebrzdi a to som
sa vzdy snazil aj na spalovakoch jazdit
tak, aby som brzdenie minimalizoval.
Casto chodievam s ID&kom do Kremnice
na Skalku. Spotreba Levice (160 m.n.m.)
— Skalka (1200 m.n.m.) byva typicky 19 —
21kWh /100 km. Zaujimava je vSak cesta
spat. Na priemernu spotrebu 0 kWh /100
km sa dostavam aZ cca. 5 km pred Zar-
novicou. Dovtedy je priemernd spotreba
zaporna, ¢iZze auto vyrobilo viac energie,
nez spotrebovalo. Tym, Ze pouzivame
elektromobil ako druhé auto v rodine
a navyse v rodinnom dome, sme ani raz
nenarazili na problém ,malého" dojazdu,
alebo dlhého nabijania. Auto sa skrat-
ka nabija, ked sme doma. Ak ideme
na dlhsiu cestu, 20-minudtova zastavka
na DC nabijacke problém nerobi. Viem
si dokonca bez problémov predstavit,
Ze by som pouzival elektromobil aj ako
prvé auto do rodiny. V tom pripade,
by som v$ak najma kvoli dlhsim trasam,
ktoré sa pravidelne u nas vyskytujq, volil
vacsiu batériu a hlavne vacsie auto ?)

Lider
v ekologickej

preprave!




Automobilka Skoda Auto kladie &oraz
vacsi doéraz na Cisto elektrické ¢i elektri-
fikované modely, ktoré spajajua ekologicku
udrzatelnost s vykonom a komfortom.
Rok 2025 bude pre znaéku Skoda kIugovy,
kedZe automobilka rozsiruje svoju po-
nuku batériovych elektrickych vozidiel
(BEV) a plug-in hybridov (PHEV), aby
vyhovela potrebam firemnych flotil aj st-
kromnych vodicov.

Novinky v segmente SUV: Elroq a vylep-
Seny Enyaq

100 % elektricka energia dominuje aj me-
dzi SUV modelmi. Nova Skoda Elrog, ktora
pre firmy a podnikatelov aktualne Startuje
uz na 24 876 eur bez DPH, predstavuje Cis-
to elektrické SUV na platforme MEB, ktoré
prinasa vyvazenu kombinaciu dojazdu,
vykonu a miesta pre pasazierov. Zakladna
verzia Elroq 50 ponuka az 377 km dojazdu,
zatial ¢o najvyssi variant 85x s pohonom
4x4, ktory pride neskoér v tomto roku, az
priblizne 560 km. Vykon sa pohybuje od

Skoda - va$ partner na ceste k udrzatelnosti v roku 2025

125 kW do 210 kW, ¢o poskytuje dynamic-
ku jazdu a efektivnu spotrebu energie.

Vylepseny model Enyaq, ktory aktualne
Startuje na 32 168 eur bez DPH, ponuka
modernizovany dizajn a efektivnejsi po-
hon. Najsilnejsia verzia Enyaq RS s vyko-
nom 250 kW a pohonom 4x4 zabezpecuje
skvelé jazdné vlastnosti, zatial' ¢o dojazd
pri verzii Enyaq 85 dosahuje az 581 km.
Vacsi batozinovy priestor a inteligentné
asistencné systémy robia z modelu Enyaq
idedlnu volbu pre firemné flotily ako aj pre
vyuzitie na sukromné ucely.

~ (EID PR SPOLUPRACA

Novy, Sportovo ladeny Enyaq RS, ako aj El-
roq RS pridu neskér v priebehu roka 2025
a skompletizuju tak ponuku elektrickych
modelov.

Plug-in hybridné inovacie: Kodiaq a
Superb

Pre tych, ktori chcui kombinovat elektric-
ky pohon s flexibilitou spalovacieho mo-
tora, ma Skoda v ponuke hned dva plug-in
hybridné modely. Novy Kodiaq PHEV
vyrazne zlepsuje ekologicku efektivitu,
kedze jeho motor 1,5 TSI spolu s elektro-
motorom poskytuje celkovy vykon 150 kW
a Cisto elektricky dojazd az 120 km. Rov-
nako tak modernizovany Superb PHEV s
vykonom 150 kW ponuka luxusnu jazdu s
minimalnymi emisiami.

Obe vozidla podporuju rychle nabijanie a
disponuju batériou so zvac¢senou kapaci-
tou, ktora zabezpecuje dlhsi, Cisto elek-
tricky dojazd. Dal$ou nespornou vyhodou
je rychle DC nabijanie s vykonom az 50
kW, takze z 10 % na 80 % kapacity batérie
nabijete uz od 24 minut.

Preco investovat do elektromobility?
Jednou z hlavnych vyhod elektromobilov

Skoda je niZ$ia cena prevadzky. Nabijanie
stoji menej ako tankovanie. Okrem toho

PRSPOLUPRACA (KLl

elektromobily vyzaduju menej udrzby, ke-
d'Ze nemaju olejové filtre, spojku alebo iné
komponenty spalovacich motorov.

Zamestnanci, ako aj zamestnavatelia,
teda spoloc¢nosti s firemnymi elektromo-
bilmi taktieZ profituju z nizsieho zdanova-
nia nepenazného prijmu. Pri elektrickych
vozidlach plati polovi¢na sadzba 0,5 % z
obstaravacej ceny mesacne, ¢o znizZuje
danové zataZenie a podporuje prechod na
ekologické rieSenia.

Dostupnost a financovanie

Skoda Auto pontka vyhodné podmienky
pre fleetové aj individualne zakaznicke
programy. Firemné flotily profituji zo Spe-
cidlnych balikov financovania a servisuy,
zatial ¢o sukromni vodi¢i maju pristup k
flexibilnym leasingovym ponukam. Novy
Elroq tak méZu vodic¢i mat so znackovym
operativnym lizingom uz od 418 eur me-
sacne bez DPH.

Rok 2025 tak predstavuje délezity posun
vpred pre udrzatelna mobilitu, kedZze
znacka Skoda upeviiuje svoju poziciu na
trhu a prinasa nové ekologické a efektivne
modely.




Kupit si v roku 2025 luxusnd limuzinu
pohananu spalovacim motorom, moéze
zniet ako prezitok. Dnesné elektromobily
prekonavaju spalovaky v takmer vset-
kych klacovych vlastnostiach. Jednou
z nich je pri vozidle uréenom na absolvo-
vanie dlhych ciest aj komfort na palube.
Absencia vibracii ¢i hlukov od pohon-
ného ustrojenstva zabezpeci, Ze c¢lovek
ani po dlhej ceste nevystapi z vozidla
unaveny, ¢i ,doldmany“. Test Porsche
Taycan prinasa aj skusku vozidla na trase
Bratislava - KoSice (a naspat), ktort obislo
s prekvapivym vysledkom.

Hoci pre velal'udi je znacka Porsche syno-
nymom pre vysoky vykon, v ramci redaké-
ného testu sme chceli otestovat zakladny

Test
Porsche Taycan

model kupé Porsche Taycan. Prave tato
verzia ma v kombindcii s priplatkovym
vacsim akumulatorom aj najdlhsi dojazd,
¢o sme otestovali pri ceste do KoSic. Tento
model navyS$e zacina na zaujimavej ce-
novke kusok nad 100 000 €.

V pripade nami testovanej zakladnej ver-
zie hovorime o elektromotore s vykonom
320 kW (435 koni). Ten sa stard o pohon
kolies zadnej napravy. Kratiaci moment
vrcholi na hodnote 420 Nm a maximal-
na rychlost zakladného Porsche Taycan
je 230 km/h. Z nuly na stovku zrychli
za 4,8 sekundy.

Najpodstatnejsie zmeny z pohladu bez-
nej prevadzky sa udiali na baterke, ktorej
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kapacita narastla zo 79 na 89 kWh (zak-
ladna baterka), resp. z 93 na 105 kWh (vyu-
ziteIna kapacita 95 kWh) v pripade vacsej
z dvojice batérii (Performance Battery
Plus).

V zavislosti od variantu karosérie a po-
honu sa kombinovany dojazd podla
WLTP zvysil az na 678 km, ¢o predstavuje
narast o 175 km alebo 35 %. Modernizo-
vany Taycan nielenze vyzaduje menej
zastavok na nabijanie na dlhych trasach,
ale eSte sa aj rychlejsie nabija: napriklad
na 800-voltovych DC nabijacich stani-
ciach sa moéze nabijat vykonom az 320 kW.

Cas nabijania z 10 na 80 percent SoC
sa pri zdkladnom modeli Taycan podla
vyrobcu znizil z 21,5 minuaty na 18 minut
- a to napriek vacsej kapacite akumulato-
ra. To sme vSak samozrejme potrebovali
overit v readlnych podmienkach na 400-ki-
lowattovej nabijacke a rovno od 1 do 100

% stavu nabitia (SoC). Graf reflektuje vy-
robcom udavanu $kalu so stavom nabitia
(SoC) na X-ovej osi.

Maximalny nabijaci vykon mnad 300
kW je dostupny v rozpati cca. 10 az 40
% SoC. Po poklese na hodnotu cca. 200
kW sa tato udrzi az do cca. 75 %, ked na-
bijaci vykon klesa na polovicu. V tej chvili
uz mame k dispozicii cca. 400 kilometrov
dojazdu, a prave do tejto urovne ma rych-
lonabijanie najvacsi zmysel. Pri SoC nad
90 percent nema zmysel na dlhej ceste
dalej ¢cakat a treba vyrazit.

V praxi si to moéZeme predstavit tak,
Ze na nabijaciu stanicu sme dorazili
s 1 % baterky a 5 kilometrami dojazdu.
UZ po 8 minutach nabijania vsak dojazd
narastol o dodatoénych 200 kilomet-
rov. Ak cestujete na dlhu vzdialenost,
po 14 minutach nabijania moézete pocitat
s dodatoénymi 300 kilometrami, ktoré

Porsche Taycan 2024 - ZSE BA Landererova UFC 2 - Alpitronic 400kW / 600A - 26.7.2024

37 I




drvivej vacésine cestujucich urcite budu
stacit do dalSej prestavky; resp. 20-mi-
nutové nabijanie z nizkeho SoC predizi
dojazd o 400 km.

Cesta elektromobilom do Kosic

Nové Porsche Taycan sme chceli vysku-
Sat na skutocne dlhej trase - za ciel sme
si zvolili KoSice. Vybrali sme si juznu
trasu cez Zvolen a Lucenec, ktoru aj navi-
gacia povazovala za najrychlejsiu.

Z Bratislavy sme vyrazili s vozidlom na-
bitym na 100 percent. Cesta do Zvolena
ubehla ako voda, navySe nam aj po sviz-
nej dialni¢nej jazde v akumulatore zostalo
eSte 66 percent energie. Pri kratkej pre-
stavke vo Zvolene sme vozidlo cielene ne-
nabijali - chceli sme vidiet, kolko percent
batérie nam zostane v Kosiciach.

Ako sme zisli z dialnice, o nieco Kklesla
aj spotreba. Brzdou premavky sme ale
rozhodne neboli, prazdne, prehladné
a aj celkom kvalitné cesty po juznej trase
dovolovali udrzat priemernu rychlost nad
hranicou 100 km/h.

Prekvapenie nastalo po prijazde do centra
Kosic. 393 kilometrov dlha cesta nam za-
brala len 3 hodiny a 57 minut, priemerna
rychlost sa teda udrzala na hranici 100
km/h. V baterke nam vsak stale zostavala
dostatocna energia na dojazd 162 kilomet-
rov - napriklad do ukrajinského Muka-
Ceva; alebo inak 31 percent energetickej
kapacity batérie.

Ked to prepocitame na naklady, dostava-
me sa k neuveritelnym ¢islam. Ked'Ze sme
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nabijali najdrah$im moZnym spdsobom -
na ultrarychlej 400 kW nabijacej stanici,
pri prostrednom programe poskytovatela
by nas cesta do Kosic vysla na priblizne
28,50 €. Tazko si predstavit spalovacie
vozidlo, ktoré by tuto trasu dokazalo ab-
solvovat za 4,8 litra na 100 kilometrov
pri priemernej rychlosti 100 km/h. Skér
by sme sa pribliZzovali ku dvojnasobku.

Ak by sme vsak Porsche Taycan nabili
z elektrickej siete doma, trasu Bratisla-
va-KoSice by sme absolvovali za 11,70
€. A to uz je radikalne menej nez cena
¢oilenjedného cestovného listka na vlak.
V pripade nabijania z fotovoltiky by sme
sa nakladovo vedeli posunut este ovela
nizsie. A auto ma stale Styri pohodlné
miesta.

Cesta z Kosic do Bratislavy

Rovnakou trasou sme sa vydali aj cestou
naspat. Tentokrat sme vsak 350-kilowat-
tovi nabijaciu stanicu opustali s 98 %
baterky, kedZe vtedy sa nabijaci proces
automaticky zastavil. Vozidlo ukazovalo
dojazd 569 kilometrov, o ndm na nece-
lych 400 kilometrov dlhu cestu vystacilo
s prehladom.

Po prejdeni 397 kilometrov sme dorazili
do Bratislavy opat tesne pod 4 hodiny.
Dosiahli sme este o kusok vySSiu prie-
mernu rychlost - 101 km/h, rovnako tak
ale aj spotrebu - 19,2 kWh / 100 km. Por-
sche Taycan na tuto cestu spotrebovalo
73 % kapacity akumulatora, priCom nam
po prijazde domov esSte zostaval dojazd
125 kilometrov.

i . I-EW
Salon Elektromobilov

elektromobilite. Navstevnici si moézu vyskusat testovacie jazdy na
najnovsich modeloch, ziicastnit sa odbornych prednasok a diskusii a
stretnut lidrov v elektromobilite na trhu. Podujatie prinasa prehl'ad
najnovsich trendov, technoldgii a inovacii v udrzatelnej doprave.
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Kabriolety z €6pskeho trhu miznu uZ nie-
kolko rokov. Kombindcia nizsieho zaujmu
a vyssich nékladov znamend, Ze najma
mainstreamové znacky opustaju tento
segment, a naopak zostdva doménou
prémiovych hracov s luxusnymi model-
mi. Jedna automobilka je ale vynimkou,
a po desatrociach bez otvoreného modelu
sa rozhodla pre navrat do tohto segmentu.
Novinku sme mali moznost otestovat me-
dzi prvymi v EU, a tak bol vyse 1 600-ki-
lometrovy test MG Cyberster skuto¢ne
naroc¢ny. Vozidlo sme dozaista ako jedini
Jprevetrali na tak dlhej trase, takmer
600-kilometrov k moru do Chorvatska
a spat.

Asinikoho neprekvapi, Ze za tymto autom
sa otacaju vsetci — a to ¢i uz peso na ulici,
alebo aj za jazdy v premavke. Hoci je di-
zajn velmi subjektivna zalezitost, dovoli-
me si tvrdit, Ze Cyberster sa MG vyslovene
podaril. Linia prednej kapoty s nizuc¢kou
nabehovou hranou okrem iného poma-
ha aj aerodynamike. Koeficient odporu

Elektrickym kabrioletom za teplom do Chorvatska

vzduchu 0,269 p6sobi na pomery elektro-
mobilov s nizkou stavbou karosérie tro-
chu nadpriemerne, no ma to svoje dévody.

Ako byva pri kabrioletoch zvykom, prave
aerodynamika vozidla nie je ich silnou
strankou. Pri otvorenej streche vzdy
dochadza k urcitému vireniu vzduchu,
a naopak uzavreta latkova strecha, alebo
soft top nedisponuje odtrhovymi hranami
¢i tvaru prierezu kvapky.

Hned na prvy pohlad uputaju zrak oko-
loiddcich takzvané motylie kridla — bo¢-
né dvere otvarajuce sa smerom nahor.
V tomto pripade nejde len o Stylovy prvok,
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je to totiZ aj velmi praktické. Zo skusenos-
ti s inymi kupé a kabrioletmi totiz vieme,
Ze vystapit z vozidla s dlhymi a hrubymi
boénymi dverami byva v tizkych parkova-
cich boxoch ¢astokrat problém.

Naopak, dvere otvarajice sa nahor, vyZza-
duju len minimum priestoru po stranach,
podorys vozidla vyraznejSie prekracuju
az vo vyssich drovniach, kde sa uz nao-
pak pri vedla stojacich vozidlach obvykle
zvazuje linia bo¢nych okien smerom
dovnutra.

Jednou z najdoélezitejsich funkcii pri
kabriolete je otvaranie a zatvaranie soft
topuy, alebo inak platenej strechy. T4 ope-
ruje aj za jazdy, pri rychlostiach do 50
km/h. Jej otvorenie alebo zatvorenie
prebieha stla¢enim a podrzanim ovladaca
pocas celého procesu. ZloZenie strechy
MG Cyberster trva do 15 sekund.

Nami testovana vrcholna verzia MG Cy-
berster GT (niekedy oznacovand aj ako
MG Cyberster AWD) pracuje s dvomi elek-
tromotormi. Vdaka tomu pontka pohon
vSetkych kolies (4x4) a kombinovany vy-
kon ststavy az 375 kW (510 koni). Zrychle-
nie MG Cyberster GT z 0-100 km/h sa po-
hybuje na urovni 3,2 sekundy a tento

Test
MG Cyberster

GT

elektromobil dosiahne maximalnu rych-
lost rovnych 200 kilometrov za hodinu.

Tenka litium-iénova batéria v MG Cy-
berster s kapacitou 77 kWh (vyuZitelna
kapacita 74,4 kWh) v testovanom elektro-
mobile vyuziva katédu NMC (nikel-man-
gan-kobalt). Ma kompaktné rozmery,
najma ¢o sa tyka hrubky — ta je len 110
milimetrov. Aj vdaka tomu bolo mozné
napriek akumulatoru v podlahe postavit
relativne nizke auto.

Maximalny vykon DC nabijania je 144
kW. Na 150-kilowattovej nabijacej stanici
automobilka slubuje nabitie MG Cyber-
ster z 10 na 80 % SoC za 38 minut. Nam
sa to v8ak podarilo za podstatne kratsiu
dobu (32 minut).




Vyrobca udava, Ze spotreba MG Cybers-
ter GT je v kombinovanom cykle WLTP
na urovni 16,8 kWh / 100 km. To znamena
dojazd v kombinovanom rezime 443 ki-
lometrov. Nam pri stave nabitia 100 % vo-
zidlo dokonca ukazovalo dojazd 444 km.

MG sme si chceli vyskusat aj na dlhej ces-
te, a kedze na Slovensku uz bolo typické
jesenné pocasie s dazdom a teplotami pod
10 stupniov Celzia, zamierili sme do teplej-
Sich casti Eur6py. Pobrezie Istrie je cel-
kom blizko, do Rijeky sme to mali pri-
bliZne 550 kilometrov. Predpoved pocasia
hlasila denné teploty 23 stupniov Celzia,
¢o je na jazdu kabrioletom optimalna
teplota. Cestou tam sme vyrazili z Pezin-
ka s batériou nabitou na 85 % a dojazdom
necelych 400 km.

Prvu zastavku sme mali po vyse dvoch ho-
dinach a necelych 200 kilometroch cesty.
Na nabijaciu stanicu lonity v rakuskom
Pinkafelde sme sa dostavili s 35 % baterky
(resp. dialniénym dojazdom 125 km), ¢iZe
sme spotrebovali len polovicu jej kapacity.
Za 26 minut nam elektroauto dobilo pres-
ne 50 % baterky. Stacilo by ndm aj menej,
ale aj s jedenim doma pripraveného jedla
sme sa zdrzali dlhSie. Cestou po rakuskej
dialnici sme vyuzili, Ze pre elektromobily
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v tzv. IG-L zénach neplati obmedzenie
rychlosti na 100 km/h ako pre vozidla
so spalovacim motorom, takZe sme mohli
cely ¢as pokracovat 130-kou.

Do druhého nabijacieho bodu, priamo pri
dialnici v Slovinsku (Celje) sme dorazili
s 24 % baterky. Cestou sme vSak stravili
takmer hodinu v koléne pri Maribore.
Aj na druhej zastavke sme sa zdrzali
dlhSie, nez bolo potrebné. V blizkosti
nabijacej stanice sa nachadza moderna
restauracia, kde sme sa obcerstvili kavou.
MG Cyberster sme z nabijacky odpojili
s 83 % baterky a dojazdom 310 km.

Odtialto to bolo do ciela uZz viac-menej
dole kopcom, avsak cCast cesty viedla
aj po okreskach. Do Rijeky sme dorazili
s priemernou spotrebou 20,1 kWh / 100
km; ¢iZe na cestu sme spotrebovali nece-
lych 115 kWh energie. Pri predplatenom
pausale od Ionity by sme za dve nabija-
nia po cesty zaplatili spolu cca. 28,50 €.
My sme vSak vyuzivali zahraniény roa-
ming od ZSE Drive, kedy sa za jedno zacaté
nabijanie uctuje pevna suma 25 €. MG Cy-
berster by tuto cestu pochopitelne zvladlo
aj s jedinou zastavkou, ¢iZze vyuzivanim
plnej kapacity akumulatora by sme vedeli
tieto naklady optimalizovat. My sme si ale
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radsej zvolili dve kratSie pauzy po cca. 200
km cesty, a to aj zo zdravotnych dévodov.

Po prijazde do Rijeky nas ¢akala niekol-
koposchodovda podzemna parkovacia
gardz, v ktorej sa nachadzali aj 4 AC na-
bijacie stanice. V pozitivhom smere nas
prekvapilo, Ze obsluha nam bezplatne
poskytla nabijaciu kartu, s ktorou sme
si auto mohli nechat 3 hodiny (CiZe cca.
150 km dojazdu) nabijat uplne zadarmo.
Za samotné parkovanie v tejto garazi
aj s vytahom a toaletami ndm pocas sviat-
ku a vikendu uctovali sadzbu 0,40 € / hod.

Krasne slneéné a teplé pocasie pri mori
sme si tak vychutnavali so strechou
dole, chvilami vS$ak bolo Slnko také silné,
Ze sme ju radsej natiahli. To platilo aj pri
presunoch rychlostami nad 70 km/h,
kedy hlavne vySSie postavy uz citia vetrik

vo vlasoch.

Cesta spat nam ubiehala este rychlejsie.
Hoci sme z Chorvatska vyrazili s elektro-
mobilom nabitym len na 80 % (udavany
dojazd 347 km), pocas dalSej zastavky
(Ionity Celje) ndm stacilo dobit len 50 %
baterky (z 25 na 75 % SoC) za 24 minut.
Rovnako sme sa aj cestou spat zastavili
aj na Ionity Pinkafeld, kde sme Cyberster
pocas 29 minut nabili z 9 % na 75 %.

VySe 540-kilometrovi cestu z Rijeky

do Bratislavy sme tak tentokrat zvladli
pod 6 hodin (so zastavkami na nabijanie
necelych 7 h) s priemernou spotrebou 22,2
kWh /100 km (dokopy cca. 120 kWh ener-
gie). Pocas tejto cesty vsak uz bola po-
riadna zima, cca. 5 stupniov Celzia. Aj tak
vSak elektromobil MG Cyberster dosiahol
zlomkové naklady na cestu oproti porov-
natelne vykonnému kabrioletu so spalo-
vacim motorom.

Hoci v Case testu ceny pre slovensky
trh esSte neboli stanovené, neoficidlne
nam importér MG na Slovensko potvrdil
zakladnu cenu modelu okolo 65 000 €.
Vysledna cena MG Cyberster GT v nami
testovanej konfiguracii mierne prekracuje
hranicu 70 000 €.

Kolko dokazete usetrit s elektromobilom?

Skoro ziaden fanusik elektromobility
nezabudne ako jednu z vyhod spomenut
ekonomicky vyhodné jazdenie na elek-
tromobile, najma teraz v ¢asoch vysokych
cien pohonnych hmét. Po¢uva sa to dobre,
no kolko dokazete redlne usetrit oproti
vasmu spalovaku? Odhliadnime teraz
na chvilu od nakupnych cien elektro-
mobilov a podme sa pozriet ako dopadol
nas tyzdenny test prevadzkovych nakla-
dov s Hyundai Kona Electric na severe
Slovenska.

Koncom aprila sme mali moznost otesto-
vat Hyundai Kona Electric (kapacita baté-
rie 64,8 kWh, vykon 150 kW, WLTP spotre-
ba 16,8 kWh/100km, WLTP dojazd 510 km)
v patclennej rodine v rodinnom dome
v okrese Martin. Zamerali sme sa preto
na domace nabijanie, kde sme mali k dis-
pozicii domacu zasuvku s vykonom 2,6
kW, a tieZ wallbox s vykonom 11 kW.

Pre porovnanie spotreby sme ako vozidlo
so spalovacim motorom vyuzili podobne
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velké dieslom pohanané vozidlo vyrobené
v roku 2017, s motorom 1,6 HDi, vykonom
85 kW a priemernou spotrebou 5,8 1/100
km. Aké boli teda naSe zistenia?

PocCas testovania sme najazdili takmer
400 kilometrov. Priblizne 150 kilometrov
sme najazdili po dialnici priemernou
rychlostou 125 km/h a priemerna spotre-
ba sa v tomto pripade vySplhala na 23,2
kWh/100 km. V meste nam spotreba vy-
chadzala okolo 15,6 kWh/100 km.

Po prejdeni 280 km (z toho 212 km dial-
ni¢nych) sa kapacita batérie zastavila
na hodnote 6 %. Po¢as tyzdna sme dobijali
celkovo sedemkrat v trvani 28,5 hodiny
a dobili sme tak 427 km dojazdu. Na ¢asté
nabijanie elektromobilu sme sa spociat-
ku museli mentalne nastavit, no ¢asom
to fungovalo uz Uplne automaticky.

Najviac sme pouzivali pomalé nabijanie
pocas dna z domacej zasuvky na 230
V, ked vozidlo stalo zaparkované pred
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domom. Fotovoltika stihala vyrabat
dostato¢né mnozstvo energie, tak sme vo-
zidlo nabijali prakticky zadarmo priamo
zo slnka. Dizku nabijania ndm ukazovalo
niekedy aj viac ako 20 hodin, no nerobilo
nam to vrasky na cele, kedZe sme mali
v plane len kratke vzdialenosti v ramci
mesta.

V jednom pripade sme sinaplanovali vylet
na dlhsiu vzdialenost, preto sme sa roz-
hodli nabit Hyundai Kona cez wallbox,

kde bol ¢as dobitia len 3,5 hodiny. Za dve
hodiny nam nabilo batériu zo 40 na 71
%. Kedze vykon wallboxu bol 11 kW, foto-
voltika dokazala pokryt priamo zo slnka
len priblizne polovicu potrebnej energie

Celkové naklady

Cisto fotovoltika
(FVE)
Zasuvka (2,6kW)

Cena za1kWh

Kolko dokazete realne usetrit s elektromobilom?
Vyskusali sme to s Hyundai Kona Electric

a zvysok isiel z distribu¢nej siete. Energia
Cerpand z distribuc¢nej siete vSak bola
pokryta v ramci virtualnej batérie (VB)
domadcnosti. Do virtualnej batérie si prie-
bezne ukladate prebytky z produkcie
fotovoltiky a v pripade potreby tento ,ulo-
Zeny" objem mozete ziskat spat za cenu
distribuénych poplatkov, ¢o je priblizne
polovica z beznej ceny za 1 kWh.

V tabulke nizSie su v druhom a tretom
stipci uvedené tdaje a prepoéty z na-
bijania vozidla pocas nasho testova-
nia. Celé nabijanie nas tak vyslo na 70
centov, za ktoré sme si dobili viac ako
420 km dojazdu. Ak by sme nepouzivali
fotovoltiku ani virtudlnu batériu, ale len

Kombinacia FVE
Distrib. siet (NT)

Zasuvka (2,6 kW)

a virtualna batéria
Wallbox (11kW)

Dobité kilometre 3

SMON
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pre parkovacie domy
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Naklady na 100 km
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. o Spalovak

Ro¢ny najazd v km FVE FVE + WB Distrib. siet (NT) i .
(1,6 €/liter paliva)

15 000 0,00 € 88,04 € 393,09 € 1392,00 €

20000 0,00 € 117,39 € 524,12 € 1856,00 €

25000 0,00 € 146,73 € 655,15 € 2320,00 €

energiu dodanu zo siete, nase naklady
by boli mierne cez 11 €. Ak by sme na rov-
naki vzdialenost pouzili nase vozidlo
so spalovacim motorom, naklady by do-
siahli takmer 40 €. To je uz velmi slusna

uspora 75 % nakladov.

Ak by sme sa na to pozreli z perspek-
tivy jedného roka a priemerného poctu
najazdenych kilometrov za rok, uspory
by sa mohli vysplhat na stovky, v niekto-
rych pripadoch az na par tisic EUR ro¢-
ne, ¢o uz stoji za zamyslenie. Treba mat

Elektromohbil

samozrejme na pamati aj v uvode spo-
minanu nakupnu cenu vozidla, ktora nie
je zanedbatelna. Pri komplexnej analyze
nakladov a navratnosti treba samozrejme
pocitat aj s cenou fotovoltického systému.
Ten ale v drvivej vacsine pripadov nebude-
te instalovat len kvo6li tomu, aby ste ho vy-
uzivali ¢isto na nabijanie elektromobilu.

V kazdom pripade, kombinacia foto-
voltiky a elektrického vozidla je velmi
efektivna. Okrem toho, Ze znizuje naklady
na prepravu prakticky na nuluy, vyrazne
zrychluje navratnost investicie do foto-
voltiky. Samozrejme, zavisi aj od toho,
¢i produkujete na fotovoltike prebytky,
ktorymi nabijete vasSe vozidlo alebo ¢i len
kanibalizujete na energii pévodne urcenej
pre domacnost. V takom pripade budete
potrebovat investicie do rozsirenia vasej
fotovoltickej zostavy.

Planovanie dlhSich ciest s elektromobi-
lom méze byt pre niektorych Iudi vyzvou.
My sme sa rozhodli prekonat predsudky
a vydali sme sa z Bratislavy na cestu
do Talianska, presnejsSie kusok od Rimi-
ni, s novym Mercedes-Benz EQV. Spolu
s celou rodinou - tri deti, sedemmiestny
elektricky van a bez dlhého planovania.

EQV som na test dostal v 7-miestnej verzii.
RozloZenie 2-2-3. Vpredu som sedel sam,
vodi¢. Vdruhom rade manzelka s najmen-
Sou (2r) dcérkou. V uplne zadnom rade
sedeli dvaja Skolaci. Obaja na detskych

2 500 km na dovolenku s Mercedes-Benz EQV

sedackach, ktoré sa bez problémov vosli
vedla seba. Tretie sedadlo bolo sklopené,
kde sme poukladali eSte batozinu. Kazdy
rad mal svoj svet, svoje siukromie a cesto-
vali sme pohodlne vsetci spoloc¢ne.

Pripravil som tipy na cestovanie s EQVY,
s ktorym sme za poslednych 10 dni presli
2500 kilometrov. Tu su naSe skdsenosti.

Planovat dlhu cestu s elektromobilom nie
je ziadny problém. Stac¢i aplikacia Mer-
cedes me alebo rovno navigacia v aute.
Z aplikacie si potom cestu odoslem rovno
do navigacie vozidla. Dnesné elektro-
mobily dokazu naplanovat cestu spolu
aj so zastavkami na nabijanie, tiez vypoci-
taju kolko minut treba nabijat a s kolkymi
percentami dorazim do ciela. Planovanie
tak trva len par minut.

Presli sme presne 999 kilometrov a ces-
ta nam trvala 11 hodin a 25 minut spolu
aj so zdrzanim na dialnici v Taliansku
kvoli zapche. Celkovo sme na nabijackach



stravili vySe dve hodiny ¢asu. Nase za-
stavky trvali vSak vzdy dlhSie ako cas
potrebny na nabitie EQV. Vac¢sinou sme
nabijali na Ionity, ktoré vdaka kartic-
ke a roamingu od ZSE Drive fungovali
spolahlivo.

BezZne sa stavalo, Ze nam aplikacia hlasi
,auto je pripravené pokracovat v ceste”,
ale my sme eSte neboli pripraveni pokra-
¢ovat. Lebo WC, lebo zmrzlina, lebo obed
a tak dalej, rodic¢ia s detmi, poznate to.

Pocas jazdy vozidlo ukazovalo v niekto-
rych momentoch vonkajsiu teplotu az 38
stupniov Celzia, v aute bola klimatizacia
nastavena na prijemnych 23 stupniov. Naj-
vacsia vyhoda je, Ze toho, ako sa EQV nabi-
jalo, tak sme si nechali vychladit vozidlo.

Cakala nas 700 km trasa na presun
do druhého hotela, EQV som mal nabité
na 100% a podla navigacie sme mali za-
stavit na troch nabijacich staniciach, kde
sme mali stravit 1 hodinu a 22 minut.
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V nastaveniach vsak stac¢i prepnat moz-
nost, kolko % batérie ma mat EQV pocas
zastavok na nabijacke €i v cieli a podla
toho sa prispdsobi aj vypocet. Pripadne
len staci vybrat vzdialenejSiu nabijacku
po ceste v navigacii a aj proti prepoc-
tom navigacie (ktora vam stale podsiva
tretiu zastavku na nabijanie) sa tam bez
problémov dostanete. Elektromobil sice

napldnoval tri zastavky na nabijanie,
no realne nam stacili len dve zastavky.

Pri kupe elektromobilu vam predajca
uz vo vacsine pripadov ponukne aj rov-
no nabijaciu karti¢ku — ¢i uz ZSE Drive,
GreenWay alebo v pripade Mercedesu
to je sluzba Mercedes me Charge. S nou
mate k dispozicii mnozstvo nabijacich
stanic, ktoré su k dispozicii nielen na Slo-
vensku, ale aj pri cestovani po Eurdpe.

Cim viac karti¢iek, tym vaésia Sanca,
Ze bude nabijanie fungovat, ak sa napri-
klad stane, Ze zrovna Taliani maju nejaky
vypadok, pripadne aj nabijcka ma svoju
siestu. Mat viac karti¢iek pri sebe do za-
lohy sa vzdy oplati.

Pri cestovani elektromobilom do hotelov,
do resortu, pripadne ak mate booknutu
vily, vzdy sa zide aj nabijaci kabel do oby-
¢ajnej zasuvky. Standardom je kabel tzv
Type 2, ktory staci zapojit do wallboxu.

Ak vsak takuto vybavu hotel nemaj,
niekedy zachrani aj obyCajna zasuvka.
Je to taka prenosna autonabijacka s vy-
konom do 3,6 kW. V pripade EQV by islo
o kabel Mercedes me Adapter, ktory
si dokazete prispdsobit vymenou hlavice
pre rézne typy zasuviek, napriklad aj pre
400 V zasuvku.

Si Zi

Obrazok vozidla je iba ilustra¢ny. V niektorych pripadoch su na fotografiach zachytené vozidla, ktoré nemaju
slovensku Specifikaciu, a nepredstavuju konkrétny model, vybavu alebo ponuku. Zobrazené prvky nemusia byt
k dispozicii alebo nemusia byt k dispozicii v Standardnej vybave alebo iba ako volitelna vybava (za priplatok).
Kombinovana spotreba a emisie CO2: 195 - 222 g/km, 74 - 8,6 I/ 100 km (WLTP).
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4 osoby, 5 krajin a 3 noci stravené v aute:

Cesta k moru s elektromobilom

Cestovat na dovolenku elektromobilom
moéze byt pre niektorych strasiakom,
no ja a moji traja kamarati sme sa rozhod-
li si to vyskusat na vlastnej kozi. Na nasu
cestu sme zobrali elektromobil KIA EV9.
Luxusné elektrické SUV s velkym priesto-
rom a Spic¢kovou technolégiou sme pod-
robili naroénému testu. A aby to nebolo
malo, rozhodli sme sa v aute aj prespavat.

Trasa: Z Bratislavy do Trieste

S nabitou batériou sme vyrazili z Brati-
slavy do talianskeho pristavného mesta
Trieste (Terst), ktoré je vzdialené priblizne
560 km. EV9 ponuka obrovsky batoZino-
vy priestor, a tak sme si mohli pohodlne
usporiadat vsSetky veci. Prva zastavka
prisla az v Slovinsku na nabijacke Ioni-
ty s vykonom 300 kW. Stravili sme tu 34
minut a doplnili 82 kWh energie, ¢im sme
batériu dobili na 86 %.

Po prichode do Trieste sme si uzili more
avecer sme sa vybrali do centra. Hladanie

parkovania bolo vyzvou, no nakoniec sme
nasli bezplatné miesto priamo v pristave.
Tu sme si prvykrat vyskuasali, ako sa v aute
spi, a poviem vam, nebolo to Uplne ideal-
ne. Teplo nas nutilo otvorit oknd, no ked
zacalo prsat, museli sme ich zatvorit. Pre
Styroch dospelych to bola skutoéna skus-
ka pohodlia.

Cestovanie a nabijanie

Druhy denl sme navstivili hrad Castello
di Miramare a pri nedalekej cerpacej
stanici vyuzili nabija¢ku Be Charge s vy-
konom 110 kW. Kvéli dalSiemu elektromo-
bilu sa vykon znizil, a tak sme tu stravili
takmer hodinu, ¢o sme kazdy vyuzili

S ...,

po svojom. Potom sme zamierili do slo-
vinského Piranu, kde sme prespali v kem-
pe za 50 € dokopy pre Styroch. Tentokrat
sme rozdelili spanie na 2 osoby v aute a 2
v stane, ¢o bolo o poznanie komfortnejsie.

Dalsi defi sme sa presunuli do chorvat-
skeho Novigradu, kde sme nasli prirodné
parkovisko blizko mora. Vecer sme opat
rozlozili stan, pricom opat dvaja spali
v aute. Pohodlie sa zlepSilo, no ranné
slnko nas rychlo prebudilo. Poslednou
zastavkou bol chorvatsky Umag. Nasli
sme bezplatné parkovanie, no rdno nés
zobudila chorvatska policia. Spanie v aute
je tu zakazané a dostali sme pokutu 200 €
(50 € na osobu).

Cesta spat a celkové naklady

Na spiato¢nej ceste sme vyuzili viacero
nabijaciek, pricom v Slovinsku sme na-
razili na nefunkénu stanicu, ktord nam
mierne skomplikovala plan. Jedna totiZ
nefungovala a druha o par metrov vedla
nabijala velmi pomaly, aj ked mala mat
vykon 100 kW. Stravili sme tu 20 minut
a nabilo sa minimum, ¢iZe sme museli
ozeliet 25 € a ist nabit na najblizsiu sta-
nicu. Celkovo sme tak na nasom tripe

nabijali patkrat a za elektrinu sme zapla-
tili 125 €.

Aké bolo spanie v aute?

| =i | =

Predné sedadlda EV9 sa daju sklopit
do velmi pohodlného uhla, ¢o bolo prijem-
né na spanie. Zadné sedadla sice vytvoria
rovnu plochu, no stale zostdva mierny
sklon. Karimatka alebo nafukovaci mat-
rac su preto nevyhnutnostou.

Celkové hodnotenie vozidla je skvelé,
jazda bola komfortnd, technolégie mo-
derné a nabijanie bez vaésich problémov.
Tento vylet nés presved¢il, Ze aj s elek-
tromobilom sa da bez stresu prejst dlhsia
vzdialenost. Skoda privelmi otravnych
asisten¢nych systémov, ktoré su vo vo-
zidlach Kia ¢i Hyundai $tandardom. Uz te-
raz ale planujeme dalSiu cestu!

Statistiky vyletu
Najazdené kilometre 1400 km
Priemerna spotreba 23,9 kWh/100 km
Priemerna rychlost na dialnici 120 km/h
Celkovy €as straveny nabijanim 2 hodiny a 45 minut
Néklady na nabijanie 125 €
Cena za kemping 50 €
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Fotovoltika od 20.4.2023. Bifacidlne pa-
nely s vykonom 560 W na kus. Pocet pa-
nelov je 16 a celkovy vykon je 8,96 kWp.
Viac panelov sme na strechu nedokazali
zmestit. Skratka kWp oznacuje Spickovy
vykon za idedlnych podmienok. Panely
s vykonom 1 kWp teoreticky ro¢ne vyrobia
1 MWh elektrickej energie, realita je priro-
dzene odlisna.

Virtualna batéria je ovplyvnena obchod-
nym dodavatelom energie, nie tym, kto
fotovoltiku realizuje. Preto aj ked sme
nakoniec nemali fotovoltiku od SSE, vir-
tualnu batériu od SSE mame, verziu za 4 €
mesacne s kapacitou 6 MW rocne. Sa-
dzba — DD2 jednopasmova. Cena za kWh
so vSetkymi poplatkami je 0,156 €. Z toho
cena distribucie je 0,062 €.

Idealne pocasie je april, maj a cast juna
- tj. kedy nie je velmi teplo a zaroven
je pocasie stabilnejsie. Najviac sa tabul-
kovo vyrobi v juli a auguste, ale zalezi

Ako optimalizovat fotovoltiku s elektromobilom?

od pocasia. Zaroven vS$ak v tychto jarnych
mesiacoch pokryje panely pel a znizi
sa vykon asi 0 1/10. Po dazdi sa panely ale
ocistia a opat sa vrati vykon spat.

Doporucujem pouzit vidy trojfazovy hyb-
ridny menié¢. Vtedy je lahko pripojitelna
aj batéria a bezproblémové kombinovanie
energie z panelov, z baterky, zo siete, auto-
maticky podla potreby. Pri jednofazovych
menicoch sa nie¢o malo usetri z ceny me-
nica, ale vtedy su na panely zapojené len
konkrétne istice a tym aj len konkrétne
spotrebice. Je to z dlhodobého hladiska
zbytoéné obmedzenie, pohodlnejsie je,
ked vSetko moze ist z panelov.

Ziadny defi nie je nulovd vyroba.
Aj v den, ked slnko nie je vobec viditelné
a je az takmer tma kvoli mrakom a bur-
kam/dazduy, aj tak neklesla vyroba pod 6
kWh. Maximalna vyroba za den opakova-
ne mierne presiahla 70 kWh. Vaésinu dni
sa vyrobi medzi cca. 35 - 55 kWh za den.
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Fotovoltika a elektromobil: Moje skusenosti,
prepocet navratnosti a praktickeé rady | Blog

Spotreba domu cca. 6 MW. Spotreba domu
je nizka najma preto, Ze je dom pasivny.
Pri maximalnom odbere vratane letného
dochladzovania, zimného dokurovania
a zohladnenia toho, Ze absolutne vsetko
je v dome len na elektriku, Ziadny plyn
alebo akékolvek iné zdroje. Odhadovana
spotreba 2 ks elektromobilov je do 3 MW,
spolu teda 9 MW.

Celkova vyroba u nas, za rok, je cca. 9,46
MW, t.j. mierne viac ako odhadovana kom-
pletna spotreba, preto by sme sa v ideal-
nom pripade nemali dostat na dodavku
energie zo siete za plnu cenu 0,156 €
za kW, ale mali by sme sa zmestit do 0,062
€ za kWh z virtualnej batérie.

Plati jednoduché priama Umera — ¢im niz-
§i instalovany vykon, tym nizsie vyroby
pocas celého roka a naopak. Ak je potreb-
né rozlozit naklady na instalaciu fotovol-
tiky, najlepsie je neSetrit na menici, ten
kupit vzdy 10 kWh trojfazovy hybridny
a Setrit radSej na mnoZstve panelov a fy-
zickej baterke (nekupovat ju na zadciat-
ku). Obe tieto sucasti sa daju dokupovat
kedykolvek priebezne. Pri paneloch do-
poruc¢ujem ist na ¢o najvyssi vykon na 1
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panel (v si¢asnosti bifacidlne s 560 Wna 1
panel), aby sa aj na malej streche nainsta-
loval €o najvyssi vykon.

Pri wallboxoch sme pévodne planovali
nastavit ich len na pouzivanie prebytkov.
Nakoniec sme sa rozhodli, Ze pdjdeme
na ich maximalny vykon 22 kW, no nase
autd dokazu pri AC nabijani ist na vykon
11 kW.

Autd nabijame spravidla medzi 20 % - 80 %
kapacity baterky. PIna kapacita je 50 kW,
technicky vyuZitelnych je 46,2 kWh. 20 %
je 9,24 kWh a 80 % je 36,96 kWh. Rozdiel
medzi nimi je 27,72 kWh. Pre jednoduch-
Sie pocitanie zaokrihlene nahor je to 30
kWh nabijania a necelé 3 hodiny nabija-
nia z 11 kWh wallboxu.

V pripade plného vykonu zo slnka doku-
pujeme 2 kWh na hodinu, ale kedZze dom
ma tieZ nejaku spotrebu (va¢sinu ¢asu 0,5
kW, pre jednoduchost pocitania zvysSime
na 1 kW), dokupujeme tak 3 kWh na hodi-
nu a pri nabijani 3 hodiny je to dokuipenie
9 kWh v cene 0,062 € z virtualnej batérie.
Nabitie plnou rychlostou AC nabijania tak
pocas slne¢ného dnia stoji 0,558 € za “plni”



nadrz. V pripade uplne bez slnka, je to 11
kWh na hodinuy, spolu cca. 30 kWh v cene
0,062 € za kWh = 1,86 € za “plna” nadrz.

Takto “plnd” nadrz vydrzi na jazdenie
v meste a v okoli na cca. 240 km, ¢o pre
nas znamena v manzelkinom aute cca.
10 dni a v mojom aute cca. 5 dni. Pocet ta-
kychto nabijani za rok je cca. 73 v mojom
pripade a cca. 37 v manzelkinom pripade.
Zatial mame slnec¢né obdobie, tak nabija-
me spravidla na spodnej hranici toho vy-
poctu (0,558 € za “plnu”). Od jesene do jari
oCakavame sem tam sice aj slnecné

nabitie, ale vac¢Sinou skoér z virtudlnej
batérie na hornej hranici (1,86 € za “plna”).
Aj keby sme pocitali na vSetky nabitia
s “najdrahsim” variantom, stalo by aktual-
ne za cely rok nabijanie oboch aut dokopy
110*1,86=204,60 €, readlne to bude menej
vdaka priamemu slnku. Na porovnanie,
PHM do 2 predchadzajicich aut (nafta
abenzin) stali za rok 2022 az 3960 €.

Dalsie usetrenie v pripade elektromobilov
je na servise, ¢lovekohodina servisného
technika je sice cca. 3x drahSia ako pri
benzinovom aute, ale na servisnej pre-
hliadke nie je ¢o robit, tj. za ti hodinu

naldein kWh
mesiac 54kWp | 1kWp 10kWp 7,84 kWp 8,96 kWp priemerne pri
8,96 kWp
januar 2138 39,59 3959 310,3856 354,7264 12,75903
februar 2984 55,26 552,04 433,2384 495,1296 19,71571
marec 486 90 8991 705,6 806,4 29,00323
april 640,6 118,63 1185,11 930,0592 1 062,925 39,50367
maj 655,9 121,46 1213,415 952,2464 1 088,282 39,14242
jun 6749 124,98 1248565 | 979,8432 1119,821 41,61883
jul 7251 134,28 1341,435 | 1052,755 1203,149 43,2721
august 6711 124,28 1241,535 974,3552 1113,549 40,04952
september | 5357 99,2 991,045 777,728 888,832 33,03483
oktober 395,8 73,3 732,23 574,672 656,768 23,62032
november | 227,7 42,17 421,245 330,6128 377,8432 14,0415
december | 180 3333 333 261,3072 298,6368 10,74194
spolu 5705 1056,48 | 10554,62 | 8282803 9 466,061 28,87526

distribucia, vSetky fixné

poplatky)

Polozka Cena s DPH Poznamka
10 kWh 3-fazovy hybridny menic a 16 bifacianych pane-
lov s 560 W na kus na rovnej streche (nutna stavba nosnej
Fotovoltika s instalaciou 11 542,18 €
konstrukcie a zavazi).
Jednorazovy vydavok
2 ks wallboxov s instalaciou a smart funkciami (napr. na-
bijanie z prebytkov fotovoltiky). Usetrit (50%) by sa dalo
Wallboxy AgeVolt 2 ks, AT pri parkovani aut vedla seba — stacil by jeden wallbox
so smart a in$talaciou ' alebo model s dvomi kablami. My mame 2 kvoli priestoru
a exteriérové modely, kedZe nemame garaz. V garazi
stac¢i wallbox za 500 €. Jednorazovy vydavok
NavySenie ceny 2
8000 € za kus.
ks elektroaut oproti 16 000 €
Jednorazovy vydavok
benzinovému modelu
Nabijanie oboch aut L . B . .
. . Pesimisticky variant znamena vSetko z virtualnej baté-
v domacich podmienkach . ) e
S 204,60 € rie. Realita bude o cca. 30-50% niZsia.
za rok — pesimisticky
. Rocne
variant
Zvysenie ceny havarijného
poistenia z dévodu vyssej 100 € Rocne.
obstaravacej ceny auta
Naklady na PHM v pripade
predchadzajucich aut -3960 € Rocne, tento naklad sa usetri
(realita z roku 2022)
Naklady na prevadzku
audrziavanie predcha- 3040 € RocCne, tento naklad sa usetri (ale je individualny a u nie-
dzajucich aut (7 a 8 rocné). koho moéze byt nizsi alebo aj vyssi)
Realita z roku 2022
Roc¢ne. Odhad. Simulacia podla doterajSieho priebehu
Ocakavana ro¢na platba . ) ) .
. o skrateného fakturaéného obdobia od instalacie fotovolti-
za elektriku SSE (distribu- 500 € o ) ) o )
) ky po aktivaciu virtualnej batérie a doplnenie simulacie
cia, fixné poplatky) . . . .
za obdobie od virtualnej batérie
P6vodné platby Rocne. USetrenie na faktare za dodavku elektriky. Kedze
za elektriku SSE (energia, 1100 € odhadovana nova faktura bude cca. 500 € (predchadza-

juci riadok tabulky — a to uz vratane nabijania 2 aut),

uSetrenie bude cca. 600 € ro¢ne
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je aj vSetko vybavené a nie je potrebné
platit takmer ani Ziadny material na vy-
menu (su niektoré drobnosti, ale napr.
vSetky oleje a ich filtre odpadaju). Za rok
2022 sme na poévodné autd (benzin a naf-

autd boli 7 a 8 rokov staré) 3240 €. Spolu
za rok 2022 (PHM + servis) stali 7200 €.
Naproti tomu prvy rok elektromobilov
ma predpokladané naklady len max 200 €
(za "“PHM" a ziadny servis).

ta) dali na servis a udrziavanie (opravy,
Subjektivne zavery:

+ radsej investovat do menica (10 kW, 3 fazy, hybridny) a zvySok stavat priebezne podla
potreby (cena za 10 kWh 3-fazovy hybridny meni¢ a 4 kWh panely je s inStaladciou 6200
€)

+ vykon instalovat podla ro¢nej spotreby domu alebo podla o¢akavania rocnej spotreby
domu + navys$enia za pripadné elektroauta

» nevhodné pre domy s elektrickym vykurovanim (pretoZe v zime toho menej vyrobi,
prave ked sa vela spotrebuva). Pri elektrickom vykurovani je vhodnejsia 2 tarifna sa-
dzba s “noénym” pradom

+ velmi vhodné do pasivnych a nizkoenergetickych domov
+ vel'mi vhodné v kombindcii s elektroautami a so smart wallboxom

+ doporuc¢ené vymenit doma vsSetky pristroje za elektrické (napr. benzinové kosacky,
pily, krovinorezy a pod. zmenit za akumulatorové)

« fyzicka batéria sa moéZe oplatit ak bude mat zaujimavu Zivotnost (aj keby klesla jej ka-
pacita na 80 %). Pri si¢asnych cenach je fyzicka batéria tazsie splatitelna. No z dlho-
dobého hladiska ju budeme chciet najma kvoli tomu, Ze vtedy budeme mat elektriku
aj pri do¢asnej technickej odstavke od dodavatela alebo nahlej odstavke po intenziv-
nej burke, ak sa spdsobi niekde na vedeni technicky problém.
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Nabijacia infrastruktira na Slovensku
sa neustale rozsiruje a prevadzkovatelia
sa dlhodobo zhodujy, Ze na pocet elektro-
mobilov je priam presytend. Potvrdzuju
to aj data. Na Slovensku pripada na jeden
verejny nabijaci bod iba 6 elektromobi-
lov, zatial ¢o v pripade eurépskeho lidra
v elektromobilite (Noérsko) to vychadza
na 25 elektromobilov. V susednom Pol'sku
to je to zase 11 elektromobilov na jeden
verejny nabijaci bod.

Z dat vieme, Ze k 31. decembru 2024 bolo
na Slovensku dostupnych 2 424 verej-
nych nabijacich bodov v 967 lokalitach.

Nabijacia siet na Slovensku v roku 2025

V porovnani s rovnakym obdobim roka
2023 pribudlo 616 verejnych nabijacich
bodov a 227 lokalit, ¢o predstavuje me-
dziro¢ny narast o 34, resp. 31 %. Celkovy
inStalovany vykon presiahol 125 MW,
¢o je 0 52 % viac ako na konci roku 2023.

Rok 2024 priniesol viacero noviniek v ob-
lasti nabijania. ejoin rozsiril svoju siet
na 420 nabijacich bodov v 167 lokalitach
po celom Slovensku a do prevadzky uvie-
dol lokalitu OC Korzo v Bratislave, kde
sanachadza nabijacia stanica s maximal-
nym vykonom az 600 kW.
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Mapa verejnych nabijacich
stanic na Slovensku

O Beiné nabijacie body
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GreenWay pocas roka 2024 na Slovensku
pridal 148 novych nabijacich bodov. Viac
ako tretinu (55) novych nabijacich bodov
spustila spoloénost do prevadzky na par-
koviskach retazca Tesco.

ZSE Drive do prevadzky spustil novych
192 nabijacich bodov na 71 lokalitach ve-
rejnej nabijacej siete. V roku 2024 spoloc-
nost otvorila prvy mestsky nabijaci Hub
na Slovensku - City Hub Landererova,
prvu lokalitu pre nabijanie kamiénov EM-
PARK Trnava aj prvi nabijaciu lokalitu pre
elektrické motocykle. V roku 2024 nadvia-
zala spolupracu s obchodnym retazcom
Kaufland - 75 predajni so 131 nabijacimi
bodmi ZSE Drive.

Z dalsich doélezitych noviniek modzeme
spomenut otvorenie nabijacich lokalit
IONITY Zvolen a IONITY Tanker Caradice
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¢i budovanie lokality Tesla Supercharger
AVION Bratislava (spustenie 2025). Na
nabijacich staniciach prevadzkovatelov
zacali pribudat platobné terminaly, do bu-
dovania siete sa aktivne pustilo aj netra-
dicné meno OMYV, ktory chce do konca
roka 2025 pokryt trasu Bratislava - Kosice
a pokrytie pri svojich predajniach zlepsu-
je aj LIDL.
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polozkach?

Parlament za¢iatkom oktébra 2024 schva-
lil rozsiahly balicek konsolida¢nych
opatreni, ktoré by mali posluzit na ozdra-
venie verejnych financii. Cast dafiovych
opatreni, ktoré to so sebou prinasa, zacala
platit uz od 1. januara 2025. Medzi tymito
opatreniami sa objavuje aj jedna pozitivna
zmena pre slovensku elektromobilitu.

Ako usetrit prevadzkou elektromobilu na danovo-odvodovych

Novela zdkona ¢. 595/2003 Z. z. o dani
z prijmov k 1. januaru 2025 prinasa znize-
nie sadzby zdanenia nepefiazného prijmu,
ktory vyplyva z pouzivania sluzZobnych
batériovych elektrickych vozidiel (BEV)
a plug-in hybridov (PHEV) aj na sikromné
Ucely zamestnancov.

Benzinové alebo dieselové auto | BEV alebo plug-in auto

Nepenazny prijem zamestnanca 15 600,00 € 7 800,00 €
Odvody zamestnavatela za tento

5 600,00 € 2 823,60 €
prijem (36,2 %)
Odvody zamestnanca (13,4 %) 2090,40 € 104520 €
Daii z prijmu (19 %) 2566,80 € 128341 €
Celkové odvody Statu za 4 roky 10 304,42 € 5152,21 €

teda jeho vyssi €isty prijem 2 328,61 € Zdroj: ZAP SR

Uspora zamestnavatela za 4 roky 2 823,60 € a ispora zamestnanca,

e o1




Ak firma umoziiuje zamestnancovi pouzi-
vat sluZobné vozidlo aj na sikromné ucely,
je to z pohladu zadkona a datiovych pravi-
diel vnimané ako nepeniazny prijem. Aby
Stat vedel tento prijem ohodnotit a zdanit,
urcil jeho vysku na jedno percento obsta-
ravacej ceny vozidla mesacne. Tato suma
sa kazdy mesiac pripocita k hrubému
platu zamestnanca. To znamen3, Ze z tejto
sumy ako zamestnanec, tak aj zamestna-
vatel platia odvody a zamestnanec aj dan
z prijmu fyzickej osoby.

Zmena sa tyka vyhradne vozidiel z od-
pisovej skupiny 0 (BEV a PHEV), priCom
dan z nepenazného prijmu z hodnoty vo-
zidla pre zamestnanca, ktory toto vozidlo
pouziva na sukromné ucely, sa zniZuje
z pévodného 1 % na 0,5 %. To znamena,
Ze naklady oproti si¢asnému stavu kles-

nu na polovicu.

Takato Uprava by mala prirodzene priniest
viacero pozitivhych zmien. Tou zaklad-
nou je, Ze znizi naklady zamestnavatelov
a prispeje k vys$Sim ¢Eistym prijmom za-
mestnancov. Dalej sa to prejavi na zlepse-
ni celkovych nakladov vlastnictva (TCO)
elektromobilov oproti vozidlam so spa-
Iovacimi pohonmi. Jednoducho usetri
zamestnanec aj zamestnavatel. Hlavne
v pripade, ak niektord z firiem uz dlhsi ¢as

uvazovala nad kapou elektromobilu, tak
nova darnova uprava moéze byt prave tym,
¢o utvrdi rozhodnutie.

Zvaz automobilového priemyslu SR na so-
cidlnej sieti LinkedIn upravu v ramci Za-
kona o dani z prijmov hodnoti pozitivne
a dokonca uvadza, ze ide o zmenu, ktora
samotny ZAP SR navrhoval. V prispev-
ku prezentuje aj modelovy priklad, ako
priblizne to bude vyzerat pri firemnych
vozidlach od 1.1.2025.

Napriklad pri sluZobnom elektromobile
s obstaravacou cenou 40 000 € vratane
DPH a jeho pouzivani aj na sukromné uce-
ly klesne pocas jeho typického Stvorroc-
ného obdobia vo firme mesa¢ny nepenaz-
ny prijem zamestnanca z 325 € na 162,5 €.

V prezentovanom priklade by islo o uspo-
runa odvodoch, ktoré sa zniZia v priemere
z0 117,65 € na 58,83 € mesacne. To za Styri
roky firme usetri az 2 823,60 € len na od-
vodoch. Benefitovat bude aj zamestnanec:
,V nasom modelovom priklade zaplati
v priemere o 48,50 € mesacne menej
na daniach a odvodoch, ¢o pocas styroch
rokov predstavuje isporu az 2 329 €. Zna-
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VYHODY KOMUNITY Lo
DISKUSNE FORA A SKUPINY
Diskusie st rozdelené do réznych skupin, podla znacky elektromobilu,
lokality, poskytovatel'ov nabijania a dalSie.
NOVINKY, RECENZIE, NAVODY
Vsetky aktuality a dolezité informacie zo sveta elektromobilov na jednom mieste.
Sucastou su aj testy aut, ¢i informacie o aktualnych eventoch a podujatiach.
NECHAJTE SI PORADIT ALEBO PORADTE DRUHYM
Android férum spolupracuje s firmami v oblasti elektromobility,
ktoré nasim ¢lenom pontkaju rézne benefity a vyhody.
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Spolo¢nost OMV neustdle sleduje trendy
a prispésobuje sa meniacemu zakaznic-
kemu spravaniu tak, aby v sieti jej ¢erpa-
cich stanic nasli zdkaznici vSetko potreb-
né na pohodlné cestovanie - od kvalitnych
paliv cez obc¢erstvenie po doplnkové sluz-
by ¢i ndkupy zakladnych potravin.

Preto su sucastou SirSej stratégie aj in-
vesticie do alternativnych foriem cesto-
vania. Od roku 2023 sa spolo¢nost OMV

OMV eMotion - efektivne nabijanie na cestach

L4

pustila do rozsirovania vlastnej siete ul-
trarychlych nabijac¢iek pod znackou OMV
eMotion, pricom sa primarne vyuZziva pra-
ve zazemie ¢erpacich stanic a dostupnost
pri hlavnych dopravnych tahoch.

Siet nabijacich stanic s vykonom
az do 400 kW sa neustale rozsiruje tak,
aby umoznila pohodlnu prepravu elek-
tromobilom z jedného konca Slovenska
na druhy.

_g°~“’ 2

- (¥® PR SPOLUPRACA

Preco OMV eMotion?

Rychlost

Nabijacia kapacita az do 400 kW zabezpe-
¢irychle nabitie uz za 15 minut*, efektivne
vyuzitie ¢asu a rychle pokracovanie v na-
planovanej ceste.

Vyhodna poloha

Umiestnenie pri hlavnych tranzitnych
tahoch a blizko nich, v kombinécii s rych-
lym nabitim a zazemim cerpacich stanic
OMYV, poskytuje idedlne podmienky pre
cestovanie.

Vlastna aplikacia

Aplikacia OMV eMotion prinasa, okrem
zvyhodnenej ceny, aj mnozstvo dalSich
vyhod pre vacsie pohodlie pri nabijani
(dostupnost, prehl'ad nabijani, fakturacie
emailom a pod).

PRSPOLUPRACA Q&R

Viac o eMotion App

Rozne moznosti platby

Platit za nabijanie je mozné, okrem apli-
kacie eMotion, aj prostrednictvom RFID
kariet, platobnej karty priamo na termi-
nali ¢i aplikaciami tretich stran.

Bezpecnost a dostupnost 24/7
Umiestnenim na c¢erpacich staniciach
OMV ma zakaznik moznost vyuzit pohod-
lie a zdzemie pocas nabijania s moznos-
tou obcerstvenia 24 hodin denne, 7 dni
v tyzdni.

www.omv.sk/emotion

* Priblizny &as nabitia vozidla s 65 kWh batériou z 20% na 80% za idealnych podmienok. Cas nabijania a rychlost nabijania su zavislé

od moZznosti vozidla a stavu batérie.



Jednym z kldcovych aspektov, ktorému Porovnanie sme vykonali na naSom tes-
pri kipe elektromobilov venuji zaujem- tovacom primestskom okruhu o dizke

Porovnanie spotreby testovanych elektromobilov

= 4 covia pozornost, je ich dojazd. Ten sa od-

Porovnanie spotreby primestsky okruh 2024 - letné pneu

vija od dvoch klic¢ovych faktorov - vel'kost
akumulatora a spotreba elektrickej ener-
gie. Prave spotreba je doélezita aj z hla-
diska ndakladov - ¢im vysSSia spotreba,
tym viac nas stoji cesta elektromobilom.
Podstatny udaj pre porovnatelnost hod-
not je aj vonkajsia teplota, ktora do znac-
nej miery ovplyviuje vyslednu spotrebu

30 kilometrov. Okruh vedie z Bratislavy
cez okolité obce a naspat, pohybujeme
sa teda v rychlostnych limitoch 50 az 90
km/h. Plynuly jazdny Styl urcuje skoér
spodné hranice redlne dosiahnutelnej
spotreby, s tempom na Urovni maximalnej
povolenej rychlosti vSak nie sme brzdou
premavky. Na dialni¢nych cestach vys-
Sou cestovnou rychlostou vSak pocitajte

(¢im je vonku chladnejsie, tym je spotreba s vy$Sou spotrebou. Porovnanie dialnic-
Vozidlo Spotreba Vonkajsia teplota vy$$ia). PrindSame vam prehlad spotreby  nej spotreby robime samostatne a mézete
elektromobilov, s ktorymi sme v poslednej  ho najst v jednotlivych testoch vozidiel.
Fiat 500e 9,9 kWh /100 km 13°C . . fv . .
dobe absolvovali nase tradi¢né meranie.
Peugeot E-2008 10,5 kWh /100 km 19 °C
Skoda Enyaq 60 11,2 kWh /100 km 16 °C . , , . ,
Porovnanie spotreby primestsky okruh 2025 - zimné pneu
Volkswagen ID.7 Pro Tourer 11,2 kWh /100 km 30°C
Mini Countryman SE ALL4 11,7 kWh /100 km 20°C . .
Vozidlo Spotreba Vonkajsia teplota
MGS5 Electric 11,8 kWh /100 km 17°C
Tesla Model 3 Performance 12,8 kWh /100 km 24 °C Dacia Spring 10,9 kWh /100 km 4°C
Renault Scenic E-Tech Electric 13,1 kWh /100 km 33°C Hyundai Inster Long Range 12,4 kWh /100 km 5°C
MG Cyberster AWD 13,4 kWh /100 km 20 °C Mini Aceman E 12,9 kWh / 100 km 4°C
Porsche Taycan 13,5 kWh /100 km 28°C Skoda Elroq 60 13,7 kWh /100 km 9°c
Audi Q6 e-tron quattro 13,7 kWh / 100 km 27°C Mini Aceman SE 139 kWh /100 km 3¢
MG4 XPower 14,1 kWh /100 km 10°C Ford Explorer MAX AWD 14,1 kWh /100 km 16 °C
Kia EV9 14,2 kWh /100 km 22°C Cupra Born VZ 16,5 kWh /100 km 3°C
Tesla Model S Plaid 14,3 kWh / 100 km 22°C hochelbocaniby gL SLVAY o 3¢
Porsche Macan 4 14,4 kWh / 100 km 1n°c Renault Master E-Tech EV87 19,2 kWh /100 km 17 °C
Ssangyong Torres EVX 15,0 kWh / 100 km 17°C Mercedes-Maybach EQS 680 SUV 21,8 kWh /100 km 3°C
BMW i4 xDrive40 151 kWh /100 km 26 °C Audi Q8 e-tron Edition Dakar 22,8 kWh /100 km 6°C
BMW i5 M60 xDrive Touring 15,4 kWh / 100 km 19°C Mercedes-Benz EQV 300 22,9 kWh /100 km 2t
Hyundai Ioniq 5 N 159 kWh / 100 km 31°C Mercedes-Benz G 580 with EQ Technology 26,4 kWh /100 km 4°C
Mercedes-Benz eSprinter 420 Long Pro 21,0 kWh /100 km 19°C Audisqp e-tron 27U Lecia LTy Lkt BN
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Hyundai Inster Skoda Elro E R OQ

Tesla Model 3 Performance

100 % ELEKTRICKE SUV
s DOJAZDOM AZ 580 KM

Mercedes-Benz G

Plug-in hybrid od 131520 €* od 152 587 €*

SKODA Financial Services www.skoda-auto.sk

*V§ 1 ) 4 s (1 n 4
Vsetky ceny su uvedené s DPH a predstavu1u Standardnt cenu pre Slovensko ku diiu 14.3.2025 Kombinovana spotreba elektrickej energie a CO, automobilov Skoda Elroq podfa cyklu WLTP: 15,2 - 16,6 kWh/100 km a 0 g/100 km. Uvedené informacie a fotografie

maja len informativno-ilustraény charakter. DalSie informacie o ponuke, kone&nych cenach, Specifikacii vam poskytne autorizovany predajca zna¢ky Skoda.
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doma hajlepsie.

so ZSE Drive.

G e

Doméci Nabijanie Kompenzacia
wallbox firemného auta nakladov
za cenu domaceho zamestnancovi
nabijania
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